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FORORD

Onsala har under 1970- och 1980-talet haft snabb befolkningstillvaxt.
Bostadsbebyggelsen bestar av grupphus och villor. I utredningsomradets
viistra del finns jordbruksfastigheter och histgérdar.

Vigarna dr hért trafikerade, smala och har ett stort antal utfarter och
viganslutningar dér sikten 4r begriansad. Trafiksdkerheten &r
otillfredsstillande. Trafiken ger ocksa miljostdrningar, buller och
barridreffekter.

Trafikforhallandena i omradet har diskuterats sedan mitten av 1950-talet i
olika planer och utredningar. For att ge underlag for beslut om framtida
investeringar i vigsystemet har denna végutredning gjorts.

Vigutredningen redovisar tvd handlingsalternativ. Dels handlingsalternativ
“nybyggnad”, dels handlingsalternativ “ombyggnad av nuvarande vég”.

Den firdigstillda vigutredningen sénds nu for yttrande till bl a lansstyrelsen
och kommunen.

Efter remiss kommer viigverket i samridd med ldnsstyrelsen och kommunen
att fatta inriktningsbeslut. Detta beslut skall utgora végledning for att
uppritta en eller flera arbetsplaner och kommer &ven att utgora underlag for
framtida investeringsplanering.

Goteborg april 1998
Vigverket Region Vist

Kjell Méartensson
projektledare
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1 SAMMANFATTNING

Viagutredningen ska ndrmare konkretisera och analysera de handlingsalternativ som
presenterats i forstudien, samt konsekvensbeskriva och utvérdera dem. Efter
information, samrad och remissbehandling fattar Végverket ett inriktningsbeslut samt
beslut om fortsatt hantering av vigfragan.

Vilka ar bristerna?

Vigarna passerar till storsta delen genom tétbebyggelse och &r i férhallande till sin
funktion alltfor smala med undermélig geometrisk utformning och alldeles for ménga
véganslutningar och tomtutfarter.

Géng- och cykeltrafiken tvirs vdgen erbjuds normalt endast vergdngsstllen.
Busshallplatserna har i regel for sma ytor och saknar parkeringsytor for
pendeltrafiken. Bullerskydd saknas. '

Vilka &r problemen?
Vig 940 #r forhallandevis hart olycksdrabbad. Den utgdr en barriér for géng- och

cykeltrafik och kontakter tvirs vigen i allménhet.

Trafikbelastningen r tidvis sé stor att framkomligheten kraftigt minskar och det blir
svart att ta sig ut i trafiken fran anslutande vigar.

Trafiken orsakar kraftiga bullerstdrningar speciellt fér den omfattande
bostadsbebyggelsen i direkt anslutning till vigen.

Vilka méjligheter finns for att I6sa problemen?

Sasom foreslas i forstudien redovisas i utredningen tva olika handlingsalternativ.
Dels handlingsalternativ nybyggnad i helt ny striackning, dels handlingsalternativ
ombyggnad nuvarande vig dir de befintliga vdgarna ligger kvar i sina nuvarande
ligen. Inom handlingsalternativen kan &@ven ett antal alternativa vigstrukturer
studeras.

Dessa handlingsalternativ jimfors med den sé kallade nolldsningen, det vill siga att
vig 940 ligger kvar i oforéndrat skick.

Hur har man kommit fram till de handlingsalternativ som foreslas?
De tv4 aktuella handlingsalternativen har konstruerats till sin utformning med sidan
noggrannhet att genomforbara 16sningar av vidgutformning, anslutningar,
parallellvigar, ndt fér gang- och cykeltrafik, bullerskydd m m kunnat foreslas.

Konsekvenser
Handlingsalternativen har konsekvensbeskrivits bland annat betréffande anléggnings-
och driftskostnader, trafikteknisk standard, restid, trafiksikerhet, konsekvenser for
kollektivtrafik, ging- och cykeltrafik, markanvéndning samt milj6. Vissa av dessa
konsekvenser har kvantifierats i en samhéllsekonomisk 16nsamhetskalkyl.

>
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Miljokonsekvenser

Handlingsalternativen har ocksé belyst utifran vilken paverkan de har p4 de mjuka
parametrarna sdsom landskapsbild, friluftsliv, boendemiljd, naturmiljé och
kulturmiljo.

I handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vig &r det landskapsbild och
boendemiljo som paverkas negativt ldngs med nuvarande végar medan den positiva
konsekvensen &r att friluftsliv, naturmiljé och kulturmiljo inte férvéntas paverkas i
nagon storre utstrickning i utredningsomradet.

I handlingsalternativ nybyggnad &r férhallandena i princip omvénda. Friluftsliv,
natur- och kulturmiljén paverkas i manga fall negativt medan boendemiljon langs
med de nuvarande vdgarna kommer att forbéttras betydligt.

Miljokonsekvenserna beskrivs detaljerat under kapitel 7.6.

Vad tycker de berérda?

Ett informationsméte har hallits i Kapareskolan, Onsala den 22 oktober 1997.
Overvagande synpunkter som inhdmtades talade for att véigen bor fbrbattras och att
handlingsalternativ.r nybyggnad darv1d bor Val_] as.
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Hur och néar ska forslaget genomféras?

Vigombyggnaden finns inte med i den investeringsplan (Lénstransportplan for
regional infrastuktur i Hallands lédn fér dren 1998-2007) som faststills av
lansstyrelsen.

Planen kommer att revideras ar 2002.

Vad kostar det?
Handlingsalternativ nybyggnad har kostnadsberéknats till i storleksordningen 90 Mkr
och handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vég till ca 120 Mkr. )
Vad hander harnast?

Efter remissbehandling kommer Vigverket i samrdd med kommun och l&nsstyrelse
att besluta om inriktningen av fortsatt projektering.

Aven om medel for utbyggnad inte finns inom den ram som anges i den nu géllande
investeringsplanen, &r det viktigt att planeringen drivs vidare.

Processen 4r tidskrdvande och maste genomforas for att alla de olika intressen som
paverkas av en ny vig ska kunna beaktas.

Det valda handlingsalternativet av végfrdgan kommer att ligga till grund fér den /
fortsatta kommunala bebyggelseplaneringen. .
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BAKGRUND OCH MOTIV FOR VAGUTREDNINGEN

Vagens och vidgnitets funktion

Vig 940, ”Onsalavigen” och vig 946 ”Mariedalsvédgen” forbinder sédra och 6stra
delen av Onsalahalvén med Kungsbacka tétort. Vid Kollaheds trafikplats sker
anslutning till vig E6/E20 Malmé - Goteborg. For bebyggelsen i aktuellt omrade &r
vigarnas funktion s&vil genomfart/infart som lokalvég. Pendeltrafik férekommer i
stor utstrickning mellan bostadsomraden pa Onsalahalvon och arbetsplatser i
Goteborgsregionen.

Brister och problem

Vig 940 “Onsalavigen”, mellan Forsbdck i norr och vig 942 ”Valldavdgen” i séder
passerar tillsammans med vig 946 "Mariedalsvdgen” genom tit bebyggelse, &r hart
belastad med trafik och har dalig standard. Till f6ljd av denna situation &r vigen
mycket olycksdrabbad.

Vigarna har en bredd som varierar mellan 6,0 - 6,5 m. Végrenar saknas. Den
skyltade hastigheten &r 70 km/h respektive 50 km/h och 30 km/h.

Plan- och profilstandarden &r pa ett flertal avsnitt mycket l4g, vilket begrénsar
siktstrickorna. Lings végen finns ett stort antal utfarter och véganslutningar. I manga
av dessa &r sikten begridnsad. Anslutningarna av Skéllaredsvégen och Silvervigen har
byggts om och inrymmer separata filt fér vénstersvingande, detta saknas i 6vriga
anslutningar. Korsningen vid Onsala kyrka har 14g standard, framforallt fér gang- och
cykeltrafik. P4 grund av trafikbelastningen har korsningen redan idag stora
kapacitetsproblem med langa kbildningar vid rusningstrafiken.

Vig 946 har forbi Iseras skola begrinsad hastighet till 30 km/h under skoltid. Skolan
ir beldgen norr om vigen och bostadsbebyggelsen séder om vigen, vilket medfor att
" manga elever maste korsa vig 946.

Separat gdng- och cykelvig finns ldngs hela strickan av vig 940 pa den dstra sidan,
och pa den vistra sidan av vig 946. Planskild korsning finns vid Fjordskolan och vid
Skillaredsvigen med forbindelse till Presseskolan. Ovriga passager av vig 940 sker
via 6vergangsstillen. Viigen medfor dirfor stora olycksrisker och barridreffekter for
géang- och cykeltrafikanter.

Busshéllplatserna #r i regel utférda med separata fickor men har ofta begrinsad bredd
bade for bussen och passagerarna. Hallplatserna ldngs véstra sidan saknar i regel
anslutande gangbana.

Pendelparkering for samakning och for busstrafik saknas.

Vigens kapacitet &r tidvis, under maxtimmar och vid tit semestertrafik, hért
anstringd. Detta leder till en 13g framkomlighet pa vigen och &ven till linga
vintetider for de bilister som fran anslutningsvégar skall ta sig ut i den téta
trafikstrdmmen. Den stora trafikmédngden och den laga vigstandarden medfor att
olyckstalen 4r héga pa aktuell végstricka. Trafiken ger ocksd upphov till kraftiga
miljostdrningar, sirskilt betrdffande buller- och barridreffekter.
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ORIENTERINGSKARTA
VAG 940 DELEN ROSAN -
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2.3 Viagutredningen syfte och geografiska omfattning

Syfte
Denna vigutredning avses vara underlag for:
o  Fortsatt projektering till arbetsplan
Syftet #r att utredningen skall leda fram till ett inriktningsbeslut.
Om utredningen visar att nyttan av en ny vég &r storre 4n de samlade uppoffringarna
for att Astadkomma den, kommer en arbetsplan att uppréttas for en ombyggnad av
vig 940. Detta far da ske i nuvarande strickning eller en utbyggnad i ny stréckning
vister om titortsbebyggelsen. Utredningen skall klargoéra vilket av
handlingsalternativen som ger bést forutsittningar.

o Vigverkets ekonomiska planering

Det finns for nidrvarande inga pengar reserverade i vigverkets langtidsplan for att
bygga ny vdg. Om utredningen visar att en ny vig ger tillricklig avkastning p&
investerat kapital kan viigen komma med i nésta vighallningsplan som skall gélla
under perioden 1998 - 2007. '

o Kungsbacka kommuns planering
Utredningen kommer att ingé i underlaget for kommunens

markanvindningsplanering.

Beslut om fortsatt verksamhet fattas av Végverket nér remissbehandlingen av
vigutredningen har avslutats och ett inriktningsbeslut foreligger, vilket avses ske
under 1998.

Beslutet kan i princip leda till tre olika handlingssitt: Uppréttande av arbetsplan,
upprittande av arbetsplan efter kompletterande utredningar eller nedlédggning av
projektet.

Avgrénsning av vigutredningen ‘
Under sommaren 1996 redovisades en forstudie for vig 940 som ett forsta steg i

vigutredningen. Syftet med forstudien var att ta fram och beskriva alla vésentliga -
faktorer som kan paverka behovet av en ny vig samt olika alternativ for dess
strackning. Forstudien omfattade ett omrade kring det tidigare studerade forslaget till
ny strickning for viig 940 mellan Rosan (vig 942) i séder och Forsbiéck i norr, inom
Kungsbacka kommun. I ster utgor befintlig vig 940 gréns och t vister innefattar
utredningsomradet de bebyggelseomraden som har anslutningar till nuvarande vigen.
Vidare ingar vig 946, delen mellan Mariedal (vig 942) och Onsala kyrka.

Avgrinsningen av végutredningen gérs mot bakgrund av Kungsbacka kommuns
Oversiktplan -90 och tidigare utfrda vagutredningar for vig 940.
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TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

Redan 1955 upprittades en arbetsplan for vag 940 i ny strackning pé Onsalahalvon
utférd av Allan Thorens Ingenjorsbyrd, pa uppdrag av Vagforvaltningen i Hallands
lan. Arbetsplanen reviderades 1960. 1973 utarbetade végforvaltningen en ny
lokaliseringsplan for delen mellan Iserds och Kollahed och 1975 utférdes en
inventering med &tgérdsprogram for omréadet.

Vig 940:s nya striackning bearbetades sedan &r 1976 -77 i en végutredning utford av
Projekteringskontoret i JonkSping for Vagverket i Hallands lén. Alternativa forslag
till végstrackning penetrerades i véigutredningen.

Samma ar faststilldes en arbetsplan for gang- och cykelvég for delen mellan
Forsbick och Résan. GC-vigen byggdes ut i slutet av 1970-talet och 16per langs
nuvarande vig 940 pa dess Ostra sida.

VBB utférde 1980 en utredning angéende upprustning av vig 940 genom Forsbéack.
Den dirpé foljande arbetsplanen faststilldes enligt utredningens alternativ 1 och
utbyggdes i borjan pa 90-talet.

Oversiktsplan 90 for Kungsbacka kommun redovisar reservat for framtida trafik for
savil viag 940 som vig 946 i enlighet med den tidigare gjorda vigutredningens
forslag.

Kungsbacka kommun upprittade i november 1989 en samhillsekonomisk
bedémning f6r en ombyggnad av vig 940, delen Forsbéck - Onsala kyrka.
Beddémningen uppdelades pa en etapputbyggnad av vig 940. Etapp 1 omfattade
strickan genom Forsbick vilken numera &r utbyggd. Etapp 2 omfattade strickan
Onsala kyrka - Forsbick. For denna etapp berdknas nyttan bli 3,2 ggr stérre én
investeringskostnaden, vilken d4 var beriknad till 45 Mkr

Denna utredning har foregatts av en forstudie utarbetad 1996 av GF konsult AB, pa
uppdrag av Vigverket Region Vist

METOD FOR UTVARDERING AV
HANDLINGSALTERNATIVEN

Vigar dr bestdende byggnadsverk som péverkar sin omgivning under lang tid. Deras
virde varierar i viss mén for olika typer av trafikanter och reséndamal. Vissa ér av
sarskild vikt for regionens formaga att dra till sig investeringar. Andra &r sérskilt
viktiga for bilresenérer vid resor mellan bostéider och arbetsplatser, till ink6p- och
service, for fritid och rekreation. For busstrafikforetagen &r andra kvaliteter viktigast.
De ménga intressenternas olika krav och énskemal kan sté i konflikt med varandra.
Det #r dérfor viktigt att ritt atgirder viljs for att den storsta totala nyttan skall nas
och effektivt anvédnda tillgédngliga resurser.

Vig 940 tillhor det lokala vignitet och gar mellan Gottskér och Kungsbacka. Detta
innebdr att den lokala trafiken 4r dominerande. Trafiken bestér dirutover till stor del
av pendelresor mellan arbetsplats och bostad. Under sommarhalvéret &r turism och
fritidsresor dock ett stort inslag.
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5.1

For de olika handlingsalternativen i utredningen har f6ljande konsekvenser legat till
grund vid utvérderingen:

o Vighallningskostnader
o Vignitets funktion

o Trafik och trafikanter
® Markanvindning

o Miljs

FORUTSATTNINGAR

Omradets huvudkaraktar

Omradet karaktiriseras topografiskt av kustlandskapets hojdformationer dér bergytan
delvis gar i dagen mellan dalsénkor med lera. Aven grus och morindsar finns inom
omradet liksom kédrromraden.

Dock tillhér inte omradet det i Kungsbacka kommuns §versiktsplan beskrivna
kustzonen d v s det karga &nnu opaverkade skirgérdslandskapet.

Den del av omradet som omfattas av strickningen av nuvarande vég 940 och 946
innefattas av vad man i 6versiktsplanen bendmner “tétortszonen”.
Tatortsbebyggelsen har bildats kring historiska bykérnor eller i anslutning till de
ansamlingar av fritidshus som fljer kustlinjen.

Hela denna titortsbebyggelse utbreder sig 6ver hela den dstra delen av
utredningsomradet.

Den vistra delen av utredningsomradet, dér en helt ny végstrickning for vig 940 kan
bli aktuell, kan karaktiriseras av skogsmark, omvéixlande med barr- eller 16vskog,
samt inslag av kulturmark. Omrédet genomkorsas hér och var av morénasar och
stillvis forekommer ocksa storre skogsklddda hojder och bergskullar. I sinkorna
forekommer hér och var vatmarksomraden och kérr.

I den sidra delen av utredningsomradet finns ett omvéxlande jordbrukslandskap dér
akermarker forekommer omvixlande med hagmarker och lovskogsbestdnd. Léngs
hela strickan #r avstandet till bostadsomraden och annan bebyggelse aldrig sérskilt
langt.
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5.2 Viagnatets funktion.

Malstandard.

For bebyggelsen 1 aktuellt omréde &r vigarnas funktion savél genomfart/infart som
lokalvigar for samhéllena p4 Onsalahalvén. De ger anknytning till E6 och
Kungsbacka.

Framkomlighet
Viégbredden pé den befintliga vdgen inom det aktuella omradet varierar mellan

ca 6,0 - 6,5 m. Végrenar saknas.

Som framgar av vidstdende figur varierar den skyltade hastigheten mellan 70 km/h,
50 km/h och 30 km/h.

Pa den aktuella delen av vidg 940 och 946 &r den geometriska standarden i plan och
profil i férhallande till funktion och trafikbelastning mycket 1dg. Langs vagen rader
begrénsad sikt. Detta medfor att det ofta uppstar kébildning da det saknas
omkdrningsstrickor. Problemet forstérks vid tidpunkter da pendeltrafiken blandas
med §vriga trafikanter. Langs stridckan finns ett stort antal utfarter och
viganslutningar. I ménga av dessa &r sikten otillfredsstédllande. Anslutningarna av
Skillaredsvigen och Silvervdgen har byggts om och inrymmer separata félt for
vanstersvingande, detta saknas i 6vriga anslutningar. Korsningen vid Onsala kyrka
har lag standard, framforallt fér gdng- och cykeltrafiken.

5 st skolor finns 1 omrédet, ndmligen Presseskolan, Kaparskolan, Kyrkskolan,
Iserasskolan samt Fjordskolan som 4r under byggnad.

Bostéder, serviceanldggningar och mindre industrier dr beldgna ldngs hela vagen.
Foljaktligen dr vigen omodern och har inte acceptabel standard vad giller
trafiksikerhet, trafikmiljé och framkomlighet.

Vig 946 vid Iserds.
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5.3

54

Byggnadstekniska forutsattningar

Geoteknik
Underlaget fér bedémning av grundférhallanden har varit Sveriges geologiska
undersokningars kartblad ”Onsala™ ser Aa N:o 192 i skala 1:50 000.

Geotekniska undersokningar utférda 1965 och 1978 i sankmarkspartier har anvénts
for r6d korridor km 3/900-4/000 och for gron km 4/100-4/200.

I km 4/800 gron korridor finns sondering med viktsond, vingsond och stdrd
provtagning med skruvprovtagare.

Av det geologiska kartbladet framgar att jorden utgdrs dvervigande av berg och
morin inom foreslagna végstrackningar.

Omraden med lera, sand och torv férekommer i den ldgre terrdngen. Dessa jordars
egenskaper har inte undersokts utan bedéms vara typiska for Géteborgsomradet. Det
innebdr att leran kan vara 16s och ofta med organiskt inslag. Torvens méktighet har
uppmiitts i ett borrhal till max 1 m. Av de dldre sonderingarna i kédrromraden framgar
att jorden har bedomts som lera. Var tolkning &r att leran #r organisk och har
miktighet upp mot ca 8 m.

Grundldggning av vigen av stabilitets- och séttningsskél kan utféras med relativt
mattliga insatser. Urgrdvning av torv dr ldmpligt och kréver i nagot fall forstirkning
av underliggande lera. Forstiarkningen utfors i detta fall lampligen med KC-pelare.
Dir jorden bestér av lera utfors forstirkning mestadels med ldttfyllning och i nigra
fall med KC-pelare. I ett fall ddr bankhd6jden &r ca 5 m hdg bedoms bankpalning
erfordras som forstirkning. '

Végens profilforing medfor att terrassplanet kommer i lera eller i nérhet av lera. Det
beddms att terrassen pé dessa striickor maste stabiliseras genom inblandning av t ex
kalk eller cement.

Trafik och trafikanter

Trafik

Vigverket foljer trafikutvecklingen pé de storre véigarna genom maskinella
trafikriikningar dér végavsnitt slumpvis riaknas vid olika tider pé éret och i olika
punkter pd vigavsnittet. Rdkningarna aterkommer med négra 4rs mellanrum
beroende pa vigkategori. | ,
Trafikméngder pa aktuella vigar enligt senast utforda trafikrdkningar, framgar av
motstédende figur pa sid. 19. Pa den del av véig 940 som omfattas av utredningen
varierar trafiken mellan 5 000 och 10 000 fordon/arsmedeldygn. Sommartid bedéms
trafiken ligga 10-20% hogre &n vad som angivits ovan. Andelen lastbilstrafik &r
genomgéende 3-5%.

Av motstdende figur framgadr trafikbelastningen pa vdg 940, 942 och 946.
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Trafiksékerhet

Under perioden 1992 - 1996 polisrapporterades 198 st olyckor pa vig 940 utmed
strickan mellan Résan och trafikplatsen med viag E6 vid Oskarsberg.

Pa vig 946 mellan Mariedal och Onsala kyrka intréffade 33 st olyckor.

Av de sammanlagda olyckorna var totalt 128 st viltolyckor.

Den verkliga olyckskvoten, berdknad exklusive viltolyckor, varierar utmed strackan
mellan 0,5 - 1,1. Detta ligger ver den normala kvoten 0,5 - 0,7.

Skadef6ljden 0,28 - 0,33 som innebér antalet skadade personer &r obetydligt hogre &n
normalt (0,26 vid 70 km/h hastighetsbegrénsning och 0,32 vid 50 kim/h) for en vig
med liknande férhallanden.

Teckenforklaring
HH Dédsolycka

I Personskada
® Egendomsskada

vﬁi

Forsbick

o8
}Ska"ared e

:'

Polisrapporterade trafikolyckor ldngs vig 940 mellan Résan och Forsbdck,
samt vag 946 mellan Mariedal och Onsala kyrka under dren 1992 - 1996.
Redovisningen dr exklusive viltolyckor.
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Kollektivtrafik

Busslinjerna 731 (Alskogsbricka - Kungsbacka) och GL Express Orange
(Alskogsbricka - Goteborg/E6) trafikerar vigarna 940 och 946 pa aktuella
vigstrickor med 29 resp. 16 dubbelturer per vardag (1997). Ddrutéver har busslinjen
734 (Kunsbacka-Vallda-Gottskédr-Kungsbacka) dagligen 29 enkelturer pa vig 940.

Géang- och cykeltrafik

GC-vig finns utbyggd utefter nuvarande vdg 940 mellan Résan och Forsbick pa
ostra sidan av vigen. Aven pa vig 946 finns GC-vig lings stridckan Mariedal -
Onsala, pd vigens vistra sida. GC-portar finns utbyggda p& nuvarande vig 940 vid
Skillareds anslutning/Presseskolan samt inom den nybyggda delen vid Forsbéck.
Diarutover dr en GC-port under byggnad vid Krakekirrs nya skola.

Gang- och cykelbana lings med nuvarande vig 940.

Beredskap och rikshénsyn
Transporter med farligt gods medfor risk for paverkan av yt- och grundvatten i

samband med trafikolyckor. En ny vig medfor att vattenkvaliteten kan paverkas

kring vdgen dels under byggnadstiden som berdknas till cirka 1 ar, dels under vigens
driftstid.

[ omrédet finns endast mindre vattendrag i form av backar och diken som passerar
genom bostadsomraden ner mot Kungsbackafjorden. Bickarna har liten vattenf6ring
och &r sérskilt fororeningskénsliga. Trafikmétning som redovisar antalet farliga
transporter pa aktuell stracka finns e;j.

Behovet av exempelvis anldggande av fordrojningsmagasin vid nagot vattendrag far
avgoras 1 nésta projekteringsskede. Utmed nuvarande vig finns ocksé Iglamossen, en
mindre sj6 eller tjdrn som ligger omedelbart intill vigen, pa dess véstra sida.
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5.5 Markanvandning

Nuvarande vdg 940 och vig 946 gar genom tét bebyggelse lings med hela stréckan.
Endast vid nagra fa tillfillen 4r det avbrott i bebyggelsen och jordbruksmark kommer
dnda fram till vigkant.

I omrédets sydvistra del och i dalgadngen vid Lunden &r dngs- och hagmark, dkrar och
mindre skogsmark den huvudsaklig markanvindningen. I Knapabédckens dalgang
brukas stora arealer &kermark. Mellan morénésen vid Staragarden-Apelréd och
bebyggelsen vid Vickan &r vatmarker dominerande. Omréadets norra del, mot
Forsb#ck, bestar av skogsmark.

:A."'
R )

..;. u.ﬁ-pl-‘etw‘

Skogsmark mellan Skdllaredsvdgen och Forsbdck.

Hushéllning med naturresurser

En del av utredningsomradet utanfor bebyggelsen utgors av skogsmark med
varierande produktionsforméaga. Skogsbruksmarken har inte klassats i denna
utredning dé vi beddmt att andra tyngre miljdintressen blir avgorande for valet av
strackning for en ny vég 940.

Det #r i forsta hand jord- och skogsbruksmarker som betraktas som naturresurs, inte
den enskilda gardens arrondering.

P4 morinasen Staragarden-Apelrdds véstra sida finns nagra sa kallade kallkillor.
Dessa kallkillor var kommuns gamla vattentdkt och hir fanns tidigare ett pumphus
vid Staragérden.

Kallkillorna ligger ytligt med en bra vattentillforsel. Kallkéllan vid Norrelund forser
garden med cirka 4 000 liter vatten per dygn.
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Jordbruk

I utredningsomradet bedrivs ett aktivt jordbruk. Verksamheterna varierar for de olika
jordbruksfastigheterna, livsmedels-, spannmals-, mjolk- och kéttproduktion men
huvudparten &4r histgérdar. Jordbruksfastigheten Gullekulla 1:9 bedriver kravodlad
kott- och spannmalsproduktion.

Jordbruksmarken bestér till stérsta delen av gammal fjordbotten med sedimenteringar
som gett bordig dkermark. I Sverige finns en klassning av dkermark i en 10-gradig
skala (1 - 10). Inom Hallands ldn férekommer klass 8 som hogst. Akermarken inom
utredningsomrédet tillhér klasserna 3 - 5.

Vad det giller vardering av jordbruksmark fréngés den traditionella klassificeringen,
klass 1-10. Numera dr det jordens marknadsvarde som styr priset.

Vidare &r det andra fragor och aspekter som styr hur jordbruksfastigheterna ser ut.
Lantbrukare med djurhallning har skyldighet till;

Betesdrift - marker for bete.

Spridningsareal/gdselareal - tillrickligt med areal for spridning av gardens godsel.
Betesdrift och spridningsareal styr djurhallningen.

Omréden med sma brukningsarealer kan l4tt styckas sonder och bli s& sma att de blir
helt olénsamma. Saddana “restytor” ges inga bidrag.

Jordbruket dr varierat med bade odlad mark och bete.

De manga histgardarna i utredningsomrédet gér att en stor del av jordbruksmarken
bestar av histbete. Det géller framst dalgdngen mellan Résan och Iserds samt
morindsen vid Staragérden - Apelrdd. I utredningsomréddet finns idag cirka 60 héstar.
Histarna héller landskapet 6ppet vilket histgardarna kan fi EU-bidrag for.

Histverksamheten har betydelse for det 6vriga jordbruket dd histgérdarna behdver
foder (ho, havre) och halm.
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Material
Négon tidktverksamhet for grus, sand eller berg finns inte i omréadet.

Torv ‘
Torvtillgdngar har inte inventerats. Oversiktliga kartstudier tyder p4 att ingen av
korridorerna paverkar ndgon stérre forekomst av torv.

Omréaden f6r industriell produktion
Kommunens dversiktsplan redovisar inga omréden for industriell produktion inom
det aktuella utredningsomradet.

Kommunala planer | :
Utmed nuvarande vig 940 férekommer kommunala detaljplaner i stor omfattning.

Cirka 45 olika detaljplaner grinsar eller 4r beldgna omedelbart i grannskapet till véig
940 och 946 i utredningsomradet. Saledes berors speciellt vag 940 i hela sin
strickning mellan Résan och Forsbédck av kommunal planldggning.

Reservat

I Kungsbacka kommuns Oversiktsplan 90 finns ett vigreservat for en ny vig
omedelbart vister om Onsalas tétortsbebyggelse samt for en vigforgrening mot
Gottskir i hojd med Lunden. Végreservatet finns sedan 1950-talet beskrivet i planer
och utredningar.

Niéringsliv och sysselséttning
Gottskér har sedan ldnge varit ett centrum for turism och friluftsliv pd Onsala med

hamn samt badplats p& Utholmen. Vid hamnen finns diverse serviceverksamheter
samt restaurang.

I Onsala kyrkby finns service i form av vardcentral med apotek, post samt butiker.
Négra butiker finns ocksé ldngs vég 940.

Inom omrédet finns skolor vid Presse (Presseskolan), vister om Onsala kyrkby
(Kyrkbyskolan och Kapareskolan) samt véster om Iserés (Iserasskolan). En ny skola
dr under uppférande norr om Résan (Fjordskolan)

Bland fritidsverksamheter finns ridanldggningar samt bad- och batliv 14ngs
kustremsan utmed Kungsbackafjorden.
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Barridrforhallanden

Samtliga skolor 4r lokaliserade pa den véstra sidan av nuvarande végarna. Eftersom
stora bebyggelsegrupper finns pa den Gstra sidan av vigarna 940 och 946 utgér dessa
en stor barriér for skolbarnen. Aven for de personer som &r bosatta pa den vistra
sidan utgér viigen en barriir for deras kontakt med kustremsan.

Dagens problem med stora barridreffekter kommer att besta eller forvérras i takt med
att véstra Onsalahalvon exploateras.

Befolkning och tétortsstruktur
Inom det aktuella utredningsomréadet bor drygt 9 000 personer (1995).

Lings vig 940 strickan Rosan - Onsala kyrka cirka 1 500 personer, ldngs vig 940
Onsala kyrka - Forsbéck bor cirka 3 200 personer och lings vig 946 strickan
Mariedal - Onsala kyrka bor néra 1 000 personer. Dértill kommer cirka 1 000 boende .
i Gottskir och cirka 2 500 boende i Mariedal for vilka atgérder pa viag 940/946
kommer att ha betydelse.

Folkmdingd i respektive omrade redovisas pd karta pa ndsta sida.

Bebyggelsen utgors i huvudsak av smahus. Efter kustremsan finns ocksé en stor
méngd fritidshus.

Oversiktsplan 90 redovisar en fortsatt utbyggnad och fortdtning av
bostadsbebyggelse inom och i anslutning till befintliga omraden. Géllande
detaljplaner innehaller en betydande reserv for fortsatt utbyggnad av bostider.

Markigareforhallanden

Markigareforhallandena utmed nuvarande vig 940 och vig 946 utgdrs av tomtmark
for villabebyggelse. Endast i undantagsfall finns inslag av jordbruksmark och dé i
huvudsak utmed vig 946.

I omréadet for handlingsalternativet nybyggnad, véster om villabebyggelsen, bestar
marken av jordbruksfastigheter, och dé i storsta utstrickning av mindre gardar.
Omradet mellan vig 940 och vdg 946 i den stdra delen bestar till 90% av
jordbruksmark. I omrédet norrut upp mot Skillared véxlar forhallandena mellan
jordbruks- och skogsmark. Liangst i norr mellan Skéllared och Forsbéck bestar
marken av skogsmark (4 st fastigheter).
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FOLKMANGD PER OMRADE

KUNGSBACKA
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5.6 Miljo
Onsalahalvon dr beldgen i den nordligaste delen av Halland och omges 1 syd och vést
av Kattegatt och 1 §st av Kungsbackafjorden

Onsalahalvén utgor den tvéra avslutningen av den klippigare, nordliga delen av
vistkusten. Halvons 6stra kust dr rit och saknar storre uddar och vikar.,

S6dra delen av Onsalahalvon kan grovt delas in i tre geologiska zoner. Hela den dstra
delen ner mot Kungsbackafjorden domineras av ett omradde med grus- och
morinbildningar, i form av mer eller mindre tydliga dandmoréner med mellanliggande
vatmarker. Andmorinerna ir topografiskt virdefulla. Den mellersta delen av halvén
domineras av Knapabickens flacka dalgéng som avsmalnande stricker sig som en kil
in frén sydsydvist. Knapabickens relativt laglénta dalgdng domineras av glacial lera,
med smérre inslag av morénbildningar och mindre hojder. Halvons vistra och
sydligaste delar har en mer bohuslinsk karaktir med stérre och mindre bergshéjder
med mellanliggande sand- och lerslétter.

Utredningsomradet ligger inte i det typiskt bohuslénska kustlandskapet utan i
morandslandskapet och till en viss del i Knapabdckens dalgang.

Landskapsbild

Nuvarande vig 940 gar fran Résan i ett 6ppet landskap med relativt gles bebyggelse.
P4 viistra sidan 4r Fjordskolan under uppbyggnad medan den dstra sidan odlas, hér
kénns och syns nérheten till havet.

Vig 940 sedd fran Rosan norrut.

Vig 940 gar vidare genom ett titbebyggt omrade anda fram till Iglamossen. Endast
vid Onsala kyrka bryts bebyggelsestrukturen och ldmnar utrymme for ett omrade
med jordbruksmark. Efter Iglamossen littar bebyggelsetitheten, framfor allt pa
vigens vistra sida, och bebyggelsen varvas med jordbruksmark.
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Friluftsliv

Det rorliga friluftslivet 4r mer koncentrerat till havet 4n till jordbrukslandskapet. De
inhdgnade betesmarkerna gor det svarare att rora sig fritt i landskapet. Ddr dngs- och
hagmarkerna dr lattillgingliga anvinds de f6r promenader och #r ett tillskott for
friluftslivet.

Fasta anldggningar for friluftsliv finns pa négra stillen i omradet. Vister om
Kapareskolan finns en anlagd frisbeebana, av slitaget att déma anvénds den flitigt.
Ett motionsspar gér i skogsomréidet runt Skillareds vattentorn.

I utredningsomradet spelar héstar stor roll for friluftsliv och rekreation. Kungsbacka
kommun &r Sveriges hiésttétaste kommun och bara pa Onsala halvon finns cirka

1 000 histar. Vigar och stigar anvdnds for ridturer, en travtraningsbana vister om
Vickan samt ett flertal hidstgardar visar p4 intresset. [ utredningsomradet finns idag
cirka 60 héstar men markerna anvénds d4ven av ménga ryttare fran andra delar av
Onsala halvon.

Hdistgdrd i dalgangen vid Lunden.

Onsalahalvon ingér 1 “Kustomradet i Halland” som &r av riksintresse enligt 3 kapitlet
Naturresurslagen (NRL). Kustomradet i Halland berors frimst av §2 som séger
“inom f6ljande omraden skall turismens och friluftslivets, framst det rorliga
friluftslivet, intressen sérskilt beaktas vid bed6mning av tillatligheten av
exploateringsforetag eller andra ingrepp 1 miljon:”
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Boendemiljo

Buller

Boendemiljén langs med vig 940 har forsédmrats i takt med att trafiken okat. Onsala
véxer och pendeltrafiken dkar med antal boende. Boendemiljén paverkas negativt av
det 6kade trafikbullret och en bullerutredning visar att nuvarande trafiksituation ger
190 bullerstérda bostadsfastigheter, d v s fastigheter som utomhus har en bullernivé
overstigande 55 dBA. Négra boende l4dngs med vigen har sjélva forbittrat sin miljo
genom att sitta upp bullerplank. Dessa forbittringar &r inte medriiknade i
bullerutredningen.

Vibrationer
Tack vare att véigarna inom utredningsomradet ligger pa fast moringrund, och att den
tunga trafiken &r relativt ringa, finns det idag inga storande vibrationer frén trafiken.

Luftfororeningar

Biltrafiken utgér den vdsentligaste luftféroreningskéllan i Kungsbacka kommun och
Onsala &r inget undantag. Med en trafikméngd som varierar mellan 5 000 och 10 000
fordon/drsmedeldygn &r avgasutsldppen kring vig 940 och vig 946 stora under vissa
tider pé dygnet.

Halterna av koloxid (CO) och kviveoxider (NOy) ligger dock under de grinsvirden
som satts upp av vérldshélsoorganisationen (WHO).

Barriir

Under vissa tider pa dygnet 4r vig 940 sé hért trafikerad att den &r svér att passera,
végen blir en kraftig barridr. Lings den 7 km langa végstrickan finns ett antal
odvervakade 6vergangstillen och endast tvd ging- och cykelportar. Detta medfor en
otrygghet for de som ska passera vig 940, speciellt for barn och dldre.

Boendemiljo i utredningsomradet fér ny vagstrickning

For de fastigheter som ligger utanfor Onsala titort &r boendemiljén god i fraga om
buller, luftféroreningar och barriérer.
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Natur- och kulturmiljo

Havet, med fiske och handel, samt bordiga dalgangar mellan dsarna har gjort
Onsalahalvon intressant for médnniskor sedan forhistorisk tid. For att utnyttja marken
bist 1ag bebyggelsen pa morinhdjderna och de flacka dalgdngarna med sin bordiga
jord anvéndes for odling. Landskapet &r fortfarande préglat av den tid dé jordbruket
var den viktigaste niringen. Morinéasen vid Staragarden-Apelrdd med sin samlade
bebyggelse pa dsryggen, bete och éngar runt husen och odling pa sldttlandet &r ett
exempel, gardsbebyggelsen med omgivande marker i Lunden ett annat. Idag kan
omradet delas upp 1 tva delar - titort i §ster och landsbygd 1 vister.

Naturmiljo

Utredningsomréadet rymmer flera olika naturtyper och har en rik flora och fauna.
Flera dndmoriner 16per i nordsydlig riktning genom omréadet och ger hdjdvariationer
i det annars relativt flacka landskapet.

I 6stra delen, dér Onsala tétort ligger, domineras marken av tomter f6r enfamiljshus.
Niérheten till Kungsbackafjorden upplevs inte sa tydligt i utredningsomradet.

Utanfor bebyggelsen i utredningsomrédets sydvéstra delar r jordbruksmarken
dominerande. Jordbruket &r varierat och landsbygden levande.

I anslutning till bebyggelsen ligger de flesta dngs- och hagmarkerna. Omradet har
relativt mycket hagmark, vilket beror pa att det finns manga héstgérdar i omradet.
Héstarna #r viktiga landskapsvérdare d4 de genom bete haller landskapet ppet.

.

@ Bebyggelse
0 Jordbruksmark
B Skogsmark
E Angar och hagmark . |
Vatmark

"-, Andmoranrygg

Schematisk bild dver utredningsomradet som visar tdtort, skog, dngs- och hagmark,
vatmark samt jordbruksmark.
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I Knapabéckens dalgang i viéster ér landskapet flackt, och hér brukas stora
sammanhingande akrar.

Skogsmarken i sédra delen av utredningsomradet innehaller mindre besténd lévskog
med en relativt hog alder. I norr, mellan Skillared och Forsbick, innehaller den
blandskog med planterad gran och i den nordligaste delen ett hygge med enstaka
kvarldmnade enar och tallar.

Inom omradet nord och 6st om morénésen vid Staragérden-Apelrdd finns stora
arealer vatmark.

Kulturmiljo

Utredningsomradet ligger i ett kulturlandskap rikt p4 forhistoriska limningar och
traditionell jordbruksbebyggelse. Onsala har genomgétt en stor férvandling de
senaste hundra &ren, frén jordbruksbygd med fisket som en viktig binéring, till en
bygd dér de flesta har sina arbeten utanfér Onsala. I dalgangen vid Lunden och pa
morédndsen Staragirden-Apelrdd brukas 4nnu en del av gardarna fran mitten av
1800-talet. I landskapet runt gardarna finns rester av gamla inigomarker och
stengérdsgardar,

Staragdrden 5.1, mangdrdsbyggnad frdn tidigt 1800-tal.

Onsala kyrkby &r klassat som riksintresse for kulturminnesvérden. Onsala kyrkby och
dess omgivning hyser flera fornldmningar, kyrka med ursprung i tidig medeltid och
gardsbebyggelse fran mitten av 1700-talet och framat.
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6.1

6.2

MOJLIGA LOSNINGAR AV TRAFIKPROBLEMEN

Utredningsomradet

Utredningsomrédet lades fast i en forstudie, dér den geografiska omfattningen utgick
fran forutsittningen, att omfatta ett omrade kring det tidigare studerade forslaget till
ny strackning for vég 940 mellan Rosan (vdg 942) i séder och Forsbéck i norr.

Inom det foreslagna utredningsomradet har olika intresseomraden inventerats och
kartlagts, som t ex befintlig bebyggelse, omraden av betydelse for natur- och
kulturvérd, friluftsliv, jord- och skogsbruk samt planerade utbyggnadsomréaden.

Med ledning hérav samt med utgéngspunkt fran omradets topografi och geologiska
forutsédttningar har férutom ldget utmed nuvarande vig dven flera korridorer studerats
véster om bebyggelsen, med syfte att erhalla en si kort och &ndamaélsenlig
vigforbindelse som mdjligt med minsta méjliga intrang.

Utredningens strategi

Inom utredningsomradet har 2 olika handlingsalternativ studerats.
Handlingsalternativen utgdrs av nybyggnad samt ombyggnad nuvarande vég. I ett av
dessa kan sedan ett vigforslag liggas fast i det efterfoljande arbetsplanearbetet.

Handlingsalternativet “nybyggnad” gér i en ny strdckning vister om nuvarande vig
och véster om den samlade bebyggelsen som finns i anslutning till nuvarande vig.
Alternativet delas upp i tva vigstrukturer, 1 och 2.

I végstruktur 1 ingér anslutningen mellan R6san och vég 946 vid Iserds, genom
dalgéngen vid Lunden, se detaljerad beskrivning sidorna 34 - 38.

I végstruktur 2 utgar férbindelsen vid Lunden, se detaljerad beskrivning

sidorna 39 - 40.

Vigstruktur 1 och 2 har samma strickning efter Iseras fram till Forsbick. Inom
strackan utreds flera olika korridorer, vigstruktur 1a, 1b,1c och 1d. Végstruktur 1a
och 1b, &ven kallad réd- och ljusgron korridor, féljer i huvudsak det i Kungsbacka
kommuns §versiktsplan uppdragna vigreservatet, samt de i tidigare vigutredningar
foreslagna vdgkorridorerna. Vigstruktur 1c och 1d, dven kallad gul- och mérkgrén
korridor, har en véstligare dragning och gar genom Knapabéckens dalgéang.

I handlingsalternativet nybyggnad har referenshatigheten 70 och 90 km/h utretts.

Handlingsalternativ "ombyggnad nuvarande vég” féljer nuvarande vig 940 i befintlig
strackning, se detaljerad beskrivning sidorna 41 - 48. I detta alternativ forutsitts en
relativt kraftig fordndring och ombyggnad av vigen, i form av bredare vigbana,
sanering av tomtutfarter, omldggning av utfartsvégar, kanalisering for trafiken i
vigskilen samt omfattande nya l5sningar f5r GC-trafiken. Aven bullerproblemet for
de boende utmed végen har belysts.

For detta handlingsalternativ har dérutover jamforts skillnaden mellan en
projektering med referenshastigheter 70 km/ h och 50 km/h f6r de aktuella
végdelarna.
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6.3

6.4

Nollésningen

Med nolldsningen avses att nuvarande forhdllanden bibehélls och att befintlig vig
enbart underhélls.

Nollésningen utgor ocksd underlag vid jamférelse med de effekter, som erhélls vid
utbyggnad av ny vdg 1 ndgot av de redovisade utbyggnadsmdéjligheterna.
Nolldsningen &r i regel inte det samma som nuléget. Skillnaden mellan nulédge och
nollésningen blir stérre ju ldngre fram i tiden jamforelsepunkter ldggs. I detta fall ar
tidpunkten for jimforelsen lagd till &r 2010. Vid denna tidpunkt férvéntas att
fordndringar har skett, frimst vad avser trafikméngd och tétortsutveckling.

Pa stora delar av aktuell vdig dr vigen kurvig och saknar omkorningsmojligheter.

Beskrivning av handlingsalternativ "nybyggnad”

Handlingsalternativet &r databeriknat med 16pande langdmétning i korridorernas
mitt. Sektionsberdkningen borjar med 0 i vigskilet med vég 942 vid Résan och
fortsitter med stigande langdmétning mot norr.

I handlingsalternativ nybyggnad utreds tva olika vagstrukturer véster om nuvarande
vig 940.

I vdgstruktur 1 ingar anslutning mellan Résan och Iserés, i végstruktur 2 utgér denna
anslutning. Vidare delas vigstrukturerna i fyra olika korridorer (a=rdd, b=ljusgron,
c=morkgron, d=gul) mellan Iserds och Skillared, sektion 2/500-5/500. Réd och
morkgron korridor f6ljer till stor del vigreservatet som Kungsbacka kommun
redovisar. Korridor gul och mérkgrén gar lingre mot véster.

Handlingsalternativ “nybyggnad”, vigstruktur 1
Mellan Résan och Fjordskolan f6ljer korridoren den nuvarande vigbanan for att efter

skolan vika av mot nordvést. Korridoren gar 6ver Krakekérrsvigen och passerar
genom dalgéngen vid Lunden.

Anslutningen av Rydetvigen till vig 940:s nya strickning kan ske vid cirka
sektion 1/250.
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Mellan Rydetvigen och vig 946 (Mariedalsvégen) 16per vigkorridoren genom den
oppna dalen med odlingsmark, som begrénsas p4 bada sidor av bebyggelsegrupper
och detaljplanelagt omrade. Korridoren dverensstimmer med den i Kungsbacka
kommuns &versiktsplan angivna vigreservatet. Fére passagen av vig 946 vid Iseras,
tangerar korridoren &stra sidan av Anasberget. Anslutningen av vig 946 foreslas i
form av en cirkulationsplats.

as

Fotomontage med exempel pa vigdragnig fran samma plats som ovan.
(Korsning mellan vig 940 och 946)
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Norrut fran Iseras (mellan sektion 2/000 och 5/500) finns flera olika végstrukturer
markerade pa éversiktskartan, bilaga 1. Dessa har illustrerats med olika férg. Forst
beskrivs vigstruktur 1a den med réd firg markerade korridoren. Denna ér ndrmast
Iseras norrut placerad lings med hagmark och dngsmark i sluttningen ned mot ett
vatmarksparti med sumpskog. Terrdngen sluttar fran dster mot véster.

Vidare gar korridoren vister om Kapareskolan. Hér berors ett fritidsomréde i form av
en frisbeebana. Nordvist om Kapareskolan gér korridoren i kanten av ett
vatmarksomrade. Hir ber6rs ocksa en mindre gérd.

En anslutning mellan nuvarande vig 940 i Onsala kyrkby och den nya
vigstrickningen méste ske omedelbart norr om Kapareskolan. Denna anslutnings-
korridor féljer nuvarande Hékullavigen frén centrum forbi Kyrkbyskolan, men genar
over dkermarken fram mot nya vig 940:s korridor pa langre avstand fran
Kapareskolan #n befintliga enskilda viigen. Végskilet vid Onsala kyrkan foreslas
byggas om till rondell.

Korridoren gar dster om Staragarden och vidare norrut i vistra delen av Bjorsmosse.

Langre mot norr delar sig végstruktur 1a i tva alternativa forslag, mellan km 4/0 och
5/5. Den vistra, vigstruktur 1a (r6d korridor), gér vister om garden Sunnerlund och
sankmarken Hasslakérr, medan den ostra, vigstruktur 1b (ljusgron korridor), passerar
Oster om garden och kirret.

Om alternativa tvirforbindelser kan skapas undersks hir mellan den gamla och den
nya végen i hojd med Vickan.

Sydést om Skillared passerar korridorerna genom en morénds som skiljer tva
vatmarker 4t. Den véstra (roda) kommer nira bebyggelsen i Skéllared. Vigen torde
hér kunna ldggas i djup skdrning som kombineras med bullerskydd for att ddmpa
bullerstorning. Den &stra (ljusgrona) passerar & andra sidan néra tétbebyggelse i de
viistra delarna av Vickan, dér bullerskyddsatgérder i sa fall ocksa maste vidtagas.

Réd korridor inpassas vid hojdfoten under berget med vattentornet vid Skillared,
medan den ljusgréna korridoren delvis gér langre ut i sumpskogen dster om berget.

P4 strickan mellan korsningen med vig 946 (cirka sektion 2/000) och Skillared
(cirka sektion 5/500) finns ytterligare tva vistliga vagstrukturer 1c (gul korridor) och
1d (morkgron korridor). Dessa vigstrukturer har tillkommit som ett mdjligt alternativ
for att spara virdefulla vatmarker med bevarandevarda lavar och andra kénsliga
naturtillgangar. Korridorerna gér véster om vatmarken i htjd med Kaparskolan. Den
gula korridoren foljer, p& den vistra sidan, den morénas som gér frdn Staragérden och
mot nordvist, medan den mérkgréna gér i en ratare linje 1dngs med Knapabdcken De
sammanfaller med &vriga korridoralternativ i h6jd med Skéllared. Till skillnad mot
ovan beskrivna jamforbara korridor gar dessa i huvudsak fram 6ver 6ppen dker- och
kulturmark. Den gula korridoren har studerats for projekterad hastighet 70 km/h och
den morkgrona for 90 km/h.



VAGUTREDNING e o)
Viig 940 delen Rosan - Forsbick

Vy mot norr dver omrddet vid Staragdrden, med markerade korridorforsiag.

Vid cirka km 6/0 ansluts Skéllaredsvagen med den nya véig 940 i forslagsvis tva
stycken “trevagskal 7.

X % &

Vy éver omradet vid Skdllared mot Forsbdck.
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P4 strickan mellan Skillaredsvigen och slutgrénsen for utredningen vid Forsbick gér
vigkorridoren 6ver skogsmark. Korridoren ligger forst i en sluttning mot dster, gar
darefter pa en mindre flack &s for att slutligen fram mot Forsbick ligga i en sluttning
mot nordvist forbi en mindre tjérn.

Anslutningspunkten vid Forsbick har lingdmétningen km 7/5 for den réda och den
gula korridoren och km 7/3 for den ljusgrona och den morkgrona korridoren.

Omradet dér korridorforslagen gar fram é&r i sin helhet relativt plant. Hojdnivan &r
lagst vid Krakekdrr + 5 m 6ver havet och gér upp mot + 25 m vid korsning med vig
946.

I 6vrigt varierar nivan mellan + 20 och + 30 m.

Jamforelse har gjorts vad betriffar vigens utformning med referenshastigheterna
90 km/h respektive 70 km/h.

Om handlingsalternativet nybyggnad, enligt ndgon av de hir beskrivna korridorerna,
kommer till stand, frutsitts att vissa atgérder i form av “miljoprioriterad genomfart”
skall ske for den nuvarande vigen 940. Sadana atgérder kommer i s fall att planeras
i nira samarbete med kommun och bolag for kollektivtrafiken.
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Handlingsalternativ "nybyggnad”, vigstruktur 2.

En annan méjlighet &r att inte bygga delen Résan - Iserds utan lata trafiken g i
nuvarande stréckning fram till Onsala kyrka. Den trafik som berors 4r trafikanter till
och fran Gottskér, Rosan och Krékekérr, vilket ror sig om en trafikméngd pa cirka

4 500 fordon / &rsmedeldygn.

For att klara den trafikméngden pa nuvarande vig krivs att den byggs ut. Denna
utbyggnad kan jémfcras med handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vig pé
samma striacka, se sidorna 41-43.

Trafikméngden fram till Onsala kyrka forblir oféréndrad och trafikproblemen i
Onsala centrum kvarstér till viss del men samtidigt sparas de natur- och kulturvirden
som finns i dalgdngen mellan R6san och Iseras. De skyddsvérda natur- och
kulturomrédena finns beskrivna under kap 7.6 Miljé.

"
r

Trevdgskorsningen vid Onsala kyrka.

Vigskilet vid Onsala kyrka foreslas byggas ut till rondell. En sddan ombyggnad
skulle forbéttrar kapaciteten och framkomligheten for trafiken i korsningen, dven
trafiksikerheten skulle forbittras.

Vig 940 i fortsatt ny strdckning skulle ddrmed utgé fran rondellen vid Onsala kyrka.
Den foljer Hékullavigen forbi Kyrkbyskolan for att strax innan Kapareskolan gena
over akermarken norrut. Korridoren gér sedan i en véstlig eller dstlig riktning om
Staragérden dar den sammanfaller med handlingsalternativ nybyggnads tidigare
beskrivna korridorer, markerade med rod, ljusgron, gul eller morkgron férg pa
Oversiktskartan.
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Standarden pé vigen mellan Onsala kyrka och Staragarden, i detta handlings-
alternativ, méaste bli hogre 4n om det enbart 4r en anslutningsvég, eftersom
trafikméngden beriknas bli storre och att vigen kapacitetsméssigt méste klara en
framtida trafik6kning. Vigbredden foreslas okas till 9 m istéllet fér 7 m som
planerats for anslutningsvégen.

Okningen av vigbredden gor att ett bredare markomrade kommer att tas i ansprék
langs Hékullavégen.

For en rondell i Onsala centrum krévs inldsen av fastighet med bensinstation sdder
om nuvarande vigkorsning.

Om detta handlingsalternativ véljs foreslas ocksa att viig 946 frin Mariedal byggs ut i
ny strackning med anknytning till ny vdg 940 nordvist om Kapareskolan.

Som framgér av den nationalekonomiska l6nsamhetsberédkningen pé sidorna 93 - 98
far handlingsalternativ nybyggnad, végstruktur 2, ndgot sémre 16nsamhet &n tidigare
beskrivna handlingsalternativ. Viljs sedan ndgon av végkorridorerna véister om
Staragarden blir l6nsamheten dnnu lagre.

De olika alternativen inom handlingsalternativ nybyggnad, som redovisats i
lonsamhetsberdikningen pd sidorna 93 - 98, redovisas av vidstdende figurer.

Géng- och cykeltrafik

En ny GC-vig planeras ga parallellt med den nya vigen pé den véstra sidan mellan
Skillared och Forsbéck . Planskilda korsningar fér GC-trafiken foreslas bli utbyggda
vid Kapareskolan, Asperéd/Sunnerlund och Skillared. Dessutom planeras ocksé
planskild forbindelse GC-forbindelse i hojd med Iserasskolan. Vid Fjordskolan och
vid Forsbéck finns redan i dag GC-portar som kommer att anpassas till den nya
végen.

I 6vrigt far GC-forbindelserna anpassas till det nuvarande GC-végnétet lings den
gamla vigen.

Anslutningskorridorer
Anslutningskorridorer till den nya strdckan for viag 940 planeras saledes pé flera

stéllen
Fran den nuvarande vig 940 vid Onsala kyrka och ut mot nybyggd vig med
anslutning mellan Kapareskolan och Staragérden.

En anslutning mellan nuvarande och nybyggd vig 940 kommer ocksé att finnas lings
nuvarande strickning av Skéllaredsvégen.

Utdver dessa tva anslutningskorridorer har ocksa mdjligheten att 4stadkomma en
anslutning i h6jd med Vickanomradet undersckts. De nuvarande smala gatorna med
en omfattande bebyggelse i omradet gor att en sddan anslutning &r svér att 16sa. En
mycket kinslig natur omkring bebyggelsen medverkar ocksa till att forsvéra for
anslutningen.

Anslutning bér ocksa foreslas for Rydetvigen sdder om Onsala kyrkby. Detta sker
lampligen vid sektion 1/250.
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6.5 Beskrivning av ”handlingsalternativ ombyggnad
nuvarande vag”

Sektion 0/000 - 0/600 Rsan - Krakekérr

Frén korsningen med vig 942 vid Résan och strickan ner mot Krakekérr

(sektion 0/6) har nuvarande vigen dalig standard i plan och framforallt i vertikalled.
Vigen har en langslutning pa 4,5 % och sma vertikal radier. Minsta horisontalradie
200 m. Vigprofilen maste hér justeras. 3 st tomtutfarter 6vervégs att stingas.

Utfart frén parkeringsplats for affir och tradgérdscentrum ansluts pa viéstra sidan,
sektion 0/1 - 0/2. P4 6stra sidan, sektion 0/2, ansluts en enskild vig som betjénar
5 fastigheter. Vid sektion 0/5, vistra sidan, utbyggs anslutning till Fjordskolan.
Denna fungerar ocksa som utfartsvig for cirka 35 fastigheter.

Bullerskydd foreslés pa stra sidan sektion 0/0 - 0/1 och pa den véstra sidan
sektion 0/110 - 0/150 samt sektion 0/260 - 0/340.

Sektion 0/600 - 1/500 Krakekérr - Gubbekulla

Fran végens lagsta punkt vid Krakekérr (+5,0), lutar vigprofilen kraftigt uppfér mot
Onsala. Lutning ca 4,5 %. De vertikala backkrénen (konvexa radierna) héller lings
hela vigen cirka 1 000 m:s radie. P& denna stréicka finns 10 st tomtutfarter som méste
stdngas. Dérutdver stéings anslutningen vid Krakekérrsvigen, Kobbaviksvégen,
Blockhusvégen, Lilla Enens vig och Bronsvigen.

Parallellvégar anldggs och anslutningar for dessa beréknas ske vid Jojos vig,

sektion 0/650, som betjénar cirka 15 fastigheter, Strannegérdsvigen, sektion 0/900,
som betjénar cirka 50 fastigheter, samt Sturevégen, sektion 1/250, som blir utfartsvig
for cirka 80 fastigheter. Dessa anslutningar finns p4 den 6stra sidan.

Pé den vistra sidan sker anslutningar vid Lundavégen (sektion 0/900) som anknyter
cirka 35 fastigheter och Gubbekullavigen, sektion 1/250, som betjdnar cirka
25 hushall. Dessutom sker anslutning till affir "Majgarden” vid sektion 1/4.

P4 strickan behovs bullerskydd for fastigheterna langs i stort sett hela strickningen
och pd béada sidor av vigen. Generellt giller att i alla anslutningar/vigskil anordnas
korfalt for vénstersvingande trafik pd huvudvigen.
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Vy fran Gubbekulla mot norr.

Sektion 1/500 - 2/300. Gubbekulla - Onsala kyrka

Vid Gubbekulla sektion 1/500 -1/600 svinger vdgen med en horisontalkurva med
radien 300 m. P4 strickan fram till Onsala kyrkby gar sedan végen ganska rakt men
bojer kraftigt 1 vigskilet med vig 946 vid Onsala kyrka. Vigen kroker forst i en
vinsterbdj (R 120 m) sedan at hoger i vigskilet (R 80 m). Profilen stiger med smé
vertikalradier fran +25 m till dess hogst punkt + 37m strax norr om kyrkan. Mitt i
vigskilet vid kyrkan ligger vigen i langslutning ca 5%.

P4 striickan foreslas att 6 st tomtutfarter sténgs. Vidare stings gatuanslutningar pa
stra sidan for Spekedalsvigen och Tullkammarvégen. P4 vistra sidan stings gatan
Spekedalsgatan fran véster i sin anslutning mot vég 940.

Efter anldggande av parallellgator blir f6ljande utfarter kvar med vigskél mot
huvudvigen. P4 6stra sidan, Stora Enens vig, sektion 1/575, med cirka 125 hushall,
Karsegardsvigen sektion 1/930 med cirka 80 fastigheter och Hagards vig

sektion 2/230 som beriknas betjina 27 fastigheter plus anslutning till Onsala kyrka.
Dirutéver sker ocksé anslutning till restaurang i sektion 1/700.
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P4 vistra sidan ansluts gatorna Silvervigen i sektion 1/575, som berdknas betjina
78 hushall, Kopparvigen sektion 1/700 med anslutning for affér och hyreshus och
Kennys vig sektion 1/950 cirka 5 fastigheter.

Rydetvigens utfart sker mot Mariedalsvigen via Spekedalsvigen och é4r berdknad for
drygt 105 fastigheter.

Bullerskydd erfordras pa hela strickan utmed bada sidor utom vid restaurangen och
affiiren, sektion 1/620 - 1/740.

Sektion 2/300 - 3/500 Onsala kyrka - Vickan

Fran omradet omedelbart norr om Onsala kyrka (+37) sluttar dter vigen nerét till en
lagpunkt vid sekt 8/450 (+19). Vigens kraftigaste langslutning &r hir ca 4%. Mitt for
Onsala kyrka ligger végen i horisontalkurvor med radierna 100 resp. 150 m.
Aterstoden av strickan #r relativt rak eller med stora radier.

Vigen berdr hir ett omrade av riksintresse for kulturminnesvérden. Mellan sektion
2/350 och 2/550 finns riksintresset pa bada sidor av végen. P4 6vriga delen av
strackan fram till sektion 3/500 finns kulturminnesvérden pé den dstra sidan. P4
denna sida av viigen finns dker och dngsmark medan det pa den vistra sidan dr
tomtmark och bebyggelse.

Vigskilet i centrum av Onsala kyrkby (vig 940/946) foreslas utformas med rondell
och planskildhet f6r GC-trafiken. Till rondellen ansluter &ven gata mot Kyrkbyskolan
och Kapareskolan. '

Den idag valda vigskilsutformningen har ej kapacitet att klara framtidens trafik.

P4 strickan mellan Onsala kyrka och Vickan bedoms 12 st tomtutfarter behdva
stingas. Vidare stings, pa véstra sidan, anslutningsvagskalen for Vickanvégen,
Mandels vég och Enigheten. P4 den 9stra sidan stings végen till Ebbagérden.
Direktinfart till skobutiken “Onsala” stings.

Utfartsvégar och parallellgator ordnas sé att de anslutande vigskilen kommer att bli
med Vickanvigen, som berdknas betjéna 12 fastigheter, vid sektion 2/600,
Finnagéardsvégen, som féar utfart for 42 hushall, vid sektion 2/850 och
Ebbagardsvigen, med 72 fastigheter, vid sektion 3/200. Detta avser den vistra sidan.
P4 den 6stra sidan ansluts Klockaregardsvigen, Finnagardsvigen, Ebbagardsvigen
och Grona végen.

Bullerskydd erfordras for fastigheterna léngs véigens véstra sida.
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Vy over Vickan mot Forsbdick.

Sektion 3/500 - 4/500 Vickan - Iglamossen

Strickan inleds med en backe uppat med ca 5% lutning. I §vrigt priglas stréickan av
sma vertikalradier (R 1000 konvex). Horisontellt ar strdckan hér till att bérja med
relativt rak men mellan sektion 4/100 till 4/500 kroker vdgen runt en h6jd med radier
mellan 300 m och som ldngst 140 m. Eftersom 4ven en konvex vertikalradie pa

1 000 m finns inom denna stricka &r siktférhallandena oacceptabla. Hastighets-
begransning rader har till 50 km/h. Utmed hela strickan mellan 3/500 till 4/500 finns
bebyggelse pé bada sidor.

7 st tomtutfarter bor stdngas pa strickan.

Vidare finns forslag att p4 den 6stra sidan stéinga gatorna Ebbalundsvigen och

Ottos vig. Lilltorpsvigen och O.Tallbacksvigen fir en oméndrad trafiksikrare utfart.

P& den véstra sidan innebér forslaget stingning av utfarterna for gatorna
Fortroligheten och V.Tallbacksvigen. Utfarter for stingda gator och tomtutfarter far
ordnas genom anslutningar till, pa den 6stra sidan Orsnésvégen sektion 3/750, med
cirka 160 anslutande hushall, Maria Girdes vég sektion 4/100 med cirka

150 fastigheter och Konvalecentvégen sektion 4/370 med utfart for 75 bostadshus i
omrédet.

Vister om vigen ansluts Vickanvigen sektion 4/000 som uppskattningsvis har
cirka 150 anslutande fastigheter och Jaktstigen sektion 4/370 dér 50 hushall brukar
denna som utfart.

P& denna stricka rdknas med att bullerskydd behvs pa bada sidor av végen.
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Sektion 4/500 - 5/500 Iglamossen - Presse

Vig 940 ringlar sig forbi Iglamossen med horisontalradier i storleksordningen 300 m.
Vid sektion 4/900 till 5/100 finns en s-kurva 190 / 300 m f5ljt av en riktlinje fram till
sektion 5/400 dér en kurva med radien 180 m tar vid.

Bortsett fran en lingslutning pa ca 5% ner mot Iglamossen &r profilen ganska plan pa
héjdnivan +30 m Sver havet.

Forbi Iglamossen finns ingen bebyggelse pa den véstra sidan av végen. Vid sektion
4/900 ansluter Skillaredsvigen dir utbyggda korfilt for vanstersvangande trafik
redan 4r utbyggda pa huvudvigen. Mellan sektion 5/050 och 5/350 finns ingen
bebyggelse i vigens omedelbara nirhet pa den Gstra sidan. Mellan sektion 5/350 till
5/500 finns &terigen bebyggelse pa bada sidor.

Pa strickan finns 4 st tomtutfarter dér det foreslas forbud mot direktutfart pa stora
vigen, 3 pa den vistra och 1 pa den Ostra.

De 3 gatorna Kullatorpen, Granvégen och Furuvigen pa 6stra sidan avstidngs. Pd den
vista sidan avstings Ovre Tangvigen fran direktutfart.

De avstingda gatorna foreslas fa utfartsforbindelse med Sodra Fjdrskogsvégen,
sektion 4/550, som didrmed fér utfart for cirka 85 fastigheter, samt Nedre Téngvégen,
sektion 5/050, med cirka 106 fastighetsutfarter.

For Skillaredsviigen sektion 4/900 pé den vistra sidan har anslutande fastigheter
beriknats till cirka 800. Dérutdver betjénar végen trafik till och frdn Presseskolan. P4
den vistra sidan ansluts ocksa Algvigen i sektion 5/320 med cirka 40 st
fastighetsutfarter.

Bullerskydd beriknas erfordras pa den dstra sidan léngs hela strickan. P4 den vistra
foreslas bullerskydd frén Skillaredsvigen och norrut.
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Sektion 5/500 - 6/500 Presse - Forsbiéck

Sista stréckan upp mot Forsbéck &r relativt rak. Strackan borjar med en vénstersving
med radien 300 m f6ljt av en storre radie samt en rakstrécka upp mot Forsback som
ansluts med en 300 m kurva. Rakstrackan dr 600 m lang och &r i stort sett den enda
omkdrningsstrackan mellan Rosan och Forsbick. Men eftersom vagens profil dr
“orolig” med konvexa vertikalradier pd 1 000 m &r strdckan trafikfarlig. Vid en
ombyggnad av vigen maste profilen bearbetas sa att sikten forbéttras.

3 st tomtutfarter f6rslas stingas for direktutfart pa den véstra sidan. Dessa knytes
samman genom forbindelsevidgar till en gemensam utfart vid sektion 5/900 som
betjénar 6 hushall. Pa den Gstra sidan stings direktutfarten for Pilvigen, Bjorkvigen
och Ekvégen. Dessa far utfart i sektion 5/600 dér cirka 50 fastigheter kommer att
anknytas samt vid Bjorkglintevigen sektion 5/940 som blir utfartsvig for

cirka 35 hushall.

Bullerskydd rekommenderas pa béda sidor sektion 5/500 - 5/720, pa 6stra sidan
mellan sektion 5/900 och 5/050, samt pa den véstra sidan sektion 6/140 - 6/340.

Y - =

o ) -4 : -

Vy dver slutet pd den nybyggda delen vid Forsbdck mot soder.
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Vig 946 sektion 0/0 - 2/380 Mariedal - Onsala kyrka
Forutom i anslutning till vigskilen vid Mariedal och Onsala kyrka &r
vigstrackningens minsta horisontalradie 300 m.

Vid anslutning till vig 942 i Mariedal har vigen hojdldget +10 m men sluttar sedan
uppét forbi Iserds med 5% lutning. Ovanfor Isers planar profilen ut vid ca +30 for
att ansluta till vig 940 vid Onsala kyrka pa héjden +35m.

Vigen passerar forbi en bebyggelsegrupp vid och omkring Iserds skola mellan
sektion 0/200 - 0/600. Inga fordndringar planeras hér betraffande utfartsvégar eller
for de fa tomtutfarter som finns i omréadet.

Efter bebyggelsen vid Iseras skola gar vigen forbi ett mindre skogsomrade och
direfter 6ver jordbruksmark.

Titbebyggelsen borjar pa nytt vid sektion 4/600 och har randbebyggelse pé bada
sidor fram till vdgskilet i Onsala kyrkby, sektion 2/380.

Andrade utfartsforhallanden planeras endast vid sektion 1/350, Ranagardsvégen dér
denna far utfart gemensamt med végen fran vattentornet och frin gardarna véster
dirom. Aven mellan sektion 2/050 och 2/130 stéings 3 st tomtutfarter. Dessa far
utfartsfrigan 16st genom anslutningar till angrinsande gator mot dster respektive mot
parkeringsplats vid centrumbebyggelsen.

Vid samtliga gatanslutningar anordnas vénstersvingskorfilt pd huvudvégen i likhet
med de planerade dtgérderna pa vig 940.

Bullerskyddsatgirder foreslas p4 den ostra sidan mellan sektion 1/380 och 1/500,
1/630 och 2/150 samt pé den vistra sidan mellan sektion 1/560 och 2/000.

Totalt foreslas att 46 tomtutfarter avstéings for direktutfart pd huvudvigarna av
vig 940 och 946.

Cirka 7 000 m utfartsvégar, parallellvigar eller lokalvigar kommer att byggas enligt
det presenterade forslaget.
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Gang och cykelvigar.
Som framgar av ovanstaende beskrivning av handlingsalternativ

“ombyggnad nuvarande vdg” kommer en omfattande ombyggnad av
anslutningsvégar, vagskél och tomtutfarter att ske. Detta tillsammans med en
breddning av huvudvigen kommer att innebéra att GC-végnitet méste anpassas till
de nya forhallandena. Den totala lingden av GC-végar som maste anlédggas eller
byggas om berdknas bli ca 9100 m.

Dérutéver kommer ett antal planskilda forbindelser att erfordras ldngs stréckan.

Beskrivning av ombyggnad av GC-bana liings med nuvarande viig 940;

Sektion 0/000 — 0/600 Rosan - Krakekérr. GC-védgen byggs om pa den dstra sidan.
Den befintliga GC-porten mitt for Fjordskolan forlédngs.

Sektion 0/600 — 1/500 Krakekérr - Gubbekulla. GC-banan pa den Gstra sidan far
justeras pa grund av vigens breddning.

Sektion 1/500 — 2/300 Gubbekulla - Onsala kyrka. GC-végen pé Ostra sidan far
korrigeras (anpassas) till det nya forhallandet.

Vigskilet i centrum (vdg 940/946) foreslas utformas med rondell. Dérvid foreslas
planskilda korsningar for GC-trafiken under de 4 anslutande végarna enligt
utformningen som framgér av bilaga 3, karta 4.

Sektion 2/300 — 3/500 Onsala kyrka — Vickan. Dubbelsidig GC-vég anldggs nérmast
Onsala kyrka, sektion 2/350-2/600, i 6vrigt ensidig GC-vég pé den Ostra sidan.

Sektion 3/500 — 4/500 Vickan- Iglamossen. GC-banan korrigeras i sitt 14ge p4 den
Ostra sidan av vigen.

Sektion 4/500 — 5/500 Iglamossen - Presse. Hir finns en befintlig GC-port under
vigen med GC-banor i forbindelse med Presseskolan och Skallared. P4 strdckan
foreslas ocksa ytterligare en GC-port i sektion 5/160. Utbyggnaden av GC-vig sker 1
huvudsak pa végens ostra sidan. (se bilaga 3, karta 5).

Sektion 5/500 — 6/500 Presse - Forsbick. Aven pa denna stricka méste GC-véigen pa
ostra sidan justeras i plan och anpassas till den nya vigbanan. Planskildhet for
GC-banan behovs i sektion 5/570. (se bilaga 3, karta 5 och 6).

Beskrivning av ombyggnad av GC-bana liings med nuvarande vig 946;

Sektion 0/000 — 2/380 Mariedal - Onsala kyrka. En GC-vég finns redan pa den hir
striickan men far justeras och anpassas till den nya vdgbanan. En GC-port maste
inplaneras i anslutning till Iserds skola, ungefirlig sektion 0/220.



VAGUTREDNING 49
Vig 940 delen Rosan - Forsbick

71

KONSEKVENSER AV DE OLIKA
HANDLINGSALTERNATIVEN

Vaghallningskostnader

Anliiggningskostnader

Kostnaderna har beriknats med ledning av en méngdférteckning baserad pa
detaljberikningar fran en anldggning som &r preliminért anpassad till terrdingen och
topografiska forhallanden. GrundfSrstirkningar och geotekniska dtgérder har
beddmts med ett fatal undersokningspunkter som underlag. Arkeologi, miljoatgérder,
marklosen, projekteringskostnader, administration och oférutsett ingér i
kostnadsberékningen.

Sammanstillning av handlingsalternativens langder och kostnader.
Anldggningskostnader &r berdknade i prisniva juni 1997.

Handlingsalternativ Handlingsalternativ
nybyggnad ombyggnad nuvarande vig
Referenshastighet km/h 70 90 50 70
Vigldngd m 7 500 7 400 9600 9 600
Kostnad Mkr 90 100 120 125

Driftskostnad
Drift- och underhallskostnader uppgér till cirka 240 000 kr/4r fér det allménna
vignitet inom utredningsomradet vad avser vig 940 och 946.

Fér handlingsalternativ nybyggnad okar kostnaderna under forutséttning att
nuvarande vig 940 och 946 #ven i framtiden bibehélls som allmén vég.

I s& fall 6kar underhallskostnaderna med cirka 100 000 kr/ar. Valetav <=
referenshastighet pa den nya végstrickningen inverkar inte p4 kostnaderna.

Fo6r handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vég forvintas driftskostnaderna néra
nog bli oférindrade oavsett om referenshastigheten 50 km/h eller 70 km/h véljs. Det
som bidrar nagot till en marginell $kning &r underhall av bullerplank och underhall
av ett utokat antal GC-portar.

Foréndring av vighallningsansvar
For handlingsalternativ nybyggnad utékas véighallningsansvaret under forutséttning
att nuvarande vig 940 och 946 bibehalles som allmén vig.

For handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vég blir vighéllningsansvaret
ofordndrat.

Sammanvégning

Anléggningskostnaderna beréknas bli ligre pa handlingsalternativ nybyggnad.
Driftskostnaderna bedéms bli ligre pa handlingsalternativ ombyggnad nuvarande
vig.
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7.2 Viagnatets funktion

Vig 940 och 946 ingér i det lokala végnétet.

For bebyggelsen i aktuellt omrade &r vigarnas funktion savél genomfart/infart som
lokalvigar for samhéllena p4 Onsalahalvon. De ger anknytning till E6 och
Kungsbacka.

7.3 Trafikteknisk standard

Viganldggningar skall utformas enligt Vigverkets publikation, Vagutformning 94, i
fortsattningen bendmnd VU -94, med malstandard en God standard”.

Nedan foljer sammanstéllning 6ver de forutsittningar som skall gélla. I den fortsatta
planeringen kan vil motiverade férslag till &ndringar av dessa bli aktuella.

Handlingsalternativ Handlingsalternativ
“nybyggnad” “ombyggnad nuvarande vig”

Vigtyp Lokalvig Lokalvég
Referenshastighet 70 km/h 90 km/h 50 km/h 70 km/h
Niarliggande GC-nits
nittillhorighet Nit for vardagscykling (V-nét)
Separeringsform Delvis egen avskild bana Egen enskild bana

Egen avskild bana &

nuvarande vig
Sektionsstandard Normal tvafaltsvig
Sidoomrédes typ Typ A Typ A TypC Typ A
Sdkerhetszon >7m >9m =3 >7m
Belysning Nej Nej Ja Ja
Korsningstyp Mindre Mindre Mindre Mindre

VIL'TS;T:NGSEL / e . :
(VI BEHOV) i ik (VI BEMON )
VAGREN,075M  KORBANA 75 M VAGREN 075 M
T s 1
, VAGOMRRDE

Typsektion for 9 m bred vig med tillhérande sikerhetszoner i form av flacka slénter
vid sidorna av viigbanan. I handlingsalternativ “ombyggnad nuvarande vig” far
sldnterna anpassas till tillgangligt utrymme. GC-banor tillkommer p4 vissa strickor.
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7.4 Trafik och trafikanter

Trafikprognos
Nedan redovisas trafikméngdens storlek &r 2010 for de bada handlingsalternativen.

KUNGSBACKARJORDEAD
KUNGSBACKAFJORDEN]

ONSALA

%

MARIEDAL
[ LNy e gl B
00( — P 2 B > G, -A-._::‘:.:-Z“ESE:'

Trafik AMD 2010 Handlingsalternativ ”nybyggnad”
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Framkomlighet, restid
Handlingsalternativ nybyggnad innebér en klar standardhéjning jamfort med

nolldsningen. Vid en ny végstrackning dkar tillgédngligheten mellan bostadsomraddena
pa olika sidor om nuvarande vig genom att trafikbarridren minskar.

Restidsvinsten redovisas i kapitel 8.1 "Samhéllsekonomisk analys”

I handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vig kommer medelrestiden att 6ka for
50 km/h och minska f6r 70 km/h 1 jamforelse med nollgsningen.

De vigskil som byggs ut kommer att forses med korfélt f6r véanstersvangande trafik.
Géng- och cykelportar kommer i vissa fall ersitta vergangsstillen. Busshallplatserna
kommer att forbittras. Den laga framkomligheten och langa véntetider for bilisterna
pa anslutande vidgar kommer dérigenom att forbéttras.

Gang- och cykelport vid korsningen Skdllaredsvigen och nuvarande vig 940.
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Trafiksdkerhet

Langs nuvarande vig 940 finns tomtutfarter lings hela strdckan. En del av dessa har
dalig eller begriinsad sikt i anslutningspunkten till primérvigen. I alla dessa utfarter
finns en konfrontationsrisk mellan primér- och sekundértrafiken som kan dventyra
trafiksdkerheten.

Vid handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vdg kommer tomtutfarterna att
saneras, s att dessa kanaliseras till vigskil battre anpassade till trafiksékerheten. For
vigskilen kommer ocksa korfilt for vanstersvangande trafik att 14ggas in och flera
planskilda korsningar for GC-trafiken. Detta bér sammantaget medftra en forbéttrad
trafiksdkerhet.

For handlingsalternativ nybyggnad kommer endast nagra fa végskil att finnas utmed
striickan. Det #r i forsta hand i viganslutningarna som konfliktpunkter uppstar som
orsakar trafikolyckor. En hogre hastighet medfor dock att olyckor kan fa stérre
skadefoljd. Dock medfor en minskad trafik pa den nuvarande véigen en forbittrad
trafiksituation pa denna med férre trafikolyckor.

Med utgingspunkt fran vigverkets riktlinjer i VU 94 (Vagutformning 94) &r
minimiradierna for horisontal- och vertikalkurvor med valda referenshastigheter
enligt nedanstéende tabell.

Min horisontalradier Min konvexa vertikalradier
for stoppsikt (god standard)

Referens

hastighet 50 70 90 50 70 90
km/h

Radier 140 300 500 1200 3000 7 000

Nuvarande vig har minsta horisontala kurvradien 80 m och minsta vertikala konvexa
radie cirka 1 000 m.
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Horisontalstandard

Terrdngen och samspelet mellan végens plan- och profilutformning paverkar valet av
kurvradier. For detta projekt underskrides inte horisontalradien 300 m vid
handlingsalternativ nybyggnad med referenshastigheten 70 km/h m och
horisontalradie 500 m vid 90 km/h. Vid det sistnimnda fallet maste dock en
hastighetsbegrinsning tillgripas vid Fjordskolan dér kurvradien ej gér att utféra storre
dn 300 m. ‘

For handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vig med referenshastigheten 50 km/h
ar minsta valda horisontalradie 140 m. Den minsta horisontalradien blir dock ocksa
140 m dven vid referenshastigheten 70 km/h. Bebyggelsen hindrar for en utékning
till storre kurvradier, varfor en hastighetsbegrénsning till 50 km/h blir nddvindig pa
vissa avsnitt &ven hér.

Vertikalstandard

Profilstandarden p& vigen (svackor och krén) anges med storleken pa vertikala
kurvradier och profilens lutning. Smé konvexa vertikalradier (kron) begrénsar sikten
och didrmed omkdérningsmdjligheterna och forsémrar trafiksdkerheten.

Branta lutningar innebir att speciellt lastbilarnas korhastighet reduceras. Vid 3%
medellutning pa léngre striackor sjunker de tunga lastbilarnas hastighet. Branta
stigningar paverkar ocksa bréansleforbrukning, avgasutsldpp och trafiksdkerhet. Det &r
dérfor 6nskvirt att profillutning inte 6verskrider 3%.

Terréingen inom aktuellt objekt &r relativt plan. Detta gér det mdjligt att erhalla sma
lutningar och dven vertikalradier som &verstiger minimivérdena.

Vid utformning av plan- och profilstandarden skall ett antal omkorningsstriackor med
siktlingder 6ver 600 m efterstrévas.

Komfort, kontinuitet ;

Som beskrivits tidigare har nuvarande vig 940 dalig &kkomfort beroende pa att
kapaciteten tidvis 4r hart anstréngd. Langs striickan finns ett stort antal utfarter och
anslutningar med begrénsad sikt. Fér GC-trafiken tvirs végarna finns normalt endast
overgangsstille. (Planskild forbindelse endast vid Presseskolan och Fjordskolan)
Smala busshéllplatser saknar utrymme for avstigande. Anslutande GC-banor pé
vistra sidan saknas. Detta leder sammantaget till 1g framkomlighet och langa
vintetider for bilister pa anslutande végar.

Variationen av standarden, viixlande hastighetsbegransningar och varierande
korsningsutformning bidrar till att kontinuiteten lings nuvarande vég 4r
otillfredsstéllande.

En hojning av standarden pé aktuell stréicka bidrar till att komfort och kontinuitet
hojs, speciellt om handlingsalternativ nybyggnad viljs.
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Trafikantupplevelse
Handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vig innebér inga stérre férandringar

gentemot dagens situation. Som tidigare namnts forandras utfarterna och trafik-
paslidppen pa vigen, tomtutfarter stings och busshallplatser byggs om. Men den
stérsta fordndringen ur trafikantens upplevelser &r de ménga bullerskydd som méste
omgérda vigen. Trafikanten far inte tillfille att uppleva naturen och terrdngen utmed
viigen utan tvingas kéra i en korridor av bullerskérmar eller bullervallar.

Vid handlingsalternativ nybyggnad beh6vs endast bullerskydd pa nagra f3 stillen.
Detta alternativ kommer att upplevas helt annorlunda i jamfGrelse med nuvarande
vig. Nirkontakten med bebyggelse och titort forsvinner i stor utstréckning och
istillet far trafikanten uppleva omvéixlande skogsmark och sméskaligt
odlingslandskap i véigens ndromraden.

Hiir och var erbjuds ocksa utblickar 6ver dalgangar med &kerbruk medan
titbebyggelse skymtar pa avstand. -

Kollektivtrafik

Handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vig fér endast smé fordandringar jamfort
med nolldsningen. Foér busstrafikanterna i det aktuella omradet som idag gér frén
bostad till busshéllplats bor uppleva en forbittring med bredare vig och med hogre
standard pé nya héllplatser.

Handlingsalternativ nybyggnad kommer heller inte att innebéra nigra storre
forandringar eftersom busstrafiken kommer att vélja nuvarande vig 940, detta for att
inte bussresenirerna skall fa lingre avstand till hallplatserna. Ovrig trafik kommer att
minska betydligt pA nuvarande vig och bussarna far ddrmed bittre framkomlighet.

Gang- och cykeltrafik

Vid handlingsalternativ nybyggnad hénvisas GC-trafiken till den nuvarande végen
och det befintliga GC-vignitet. Dock kommer ny GC-vig att anliggas mellan
Skillared och Forsbick och planskilda korsningar med den nya vigen kommer att
utbyggas i korsning till Presseskolan, Kapareskolan och Fjordskolan.

GC-vignitet kompletteras, vid handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vig, sa att
flera planskilda forbindelser byggs utmed vigstrickan och att dubbelsidig GC-bana
anldggs pa vissa stréackor.
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7.5 Markanvandning

Hushéllning med naturresurser

Inom det berérda omradet ar, forutom tomtmark, jordbruk och 1 viss man skogsbruk
den dominerande markanvandningen.

Vid ombyggnad enligt handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vig kommer
uteslutande tomtmark att tas i ansprak.

Omraden for industriell produktion
Enligt kommunens &versiktsplan &r inte nigon storre industriell produktion planerad

inom utredningsomradet. Mindre néringsverksamhet forekommer inom hela omréadet.

Vattenforsorjning

Det kommunala vattenledningsnétet kan behova 1dggas om med vissa punktinsatser.
Vattenforsorjning sker ocksa genom privata brunnar. Kapacitets- och kvalitetsprov
kommer att tas fore byggstart. Ersittning for forlorat vatten i de aktuella brunnarna
kommer att diskuteras vid kommande marklosenférhandlingarna.

Kommunala planer

Handlingsalternativ nybyggnad vigstruktur 1a §verensstimmer i huvudsak med det
vigreservat som redovisats i kommunens 6versiktsplan. Denna korridor berdr endast
detaljplanelagt omréde som &r avsatt som védgmark lédngs vigstrickan mellan
korsning med vig 946 och Forsback.

Vid Forsbick ansluter den nya végen till detaljplanen nr 71.

Korridorens forsta del mellan Résan och vig 946 berdr kommunala detaljplanerna
168, 167, 152, 125 och 83.

For handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vig gar vigstrickningarna inom
detaljplanelagt omrade i hela sin lingd utom for en kortare del av vig 946 lingst i
sydvist. Handlingsalternativet berér i huvudsak omraden som redan utgor
vigomraden i géllande planer.

Cirka 45 olika detaljplaner berérs.

Befolkning och titortsstruktur

Mycket talar for att Onsalas snabba befolkningstillvéxt under kommande ar ¢j
fortsitter 1 samma takt. En fortsatt tillvixt kommer dock att ske genom utbyggnad
inom befintliga plan omraden och genom fortsatt permanentning av fritidshus. I
Kungsbacka kommun bor i genomsnitt 2,7 personer per hushall vilket &r hogre &n
riksgenomsnittet. Inom kommunen 6kar hushéllen med cirka 500 - 600 st per &r. Mer
4n hilften av Kungsbackaborna pendlar till arbetsplatser utanfér kommunen. Inom
Onsala bedéms pendlingen till arbete utanfor titorten vara &nnu storre. Betriffande
boende i omradet se kapitel 5.5, sidorna 25-26.
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Niringsliv och sysselséittning

For de boende i omradet som pendlar mellan bostad och arbetsplats (Kungsbacka,
Goteborg), kommer en ombyggnad att medftra stora forbéttringar. Speciellt for
pendeltrafiken utgér handlingsalternativ nybyggnad den storsta fortjansten.

Vid en védgutbyggnad enligt detta alternativ 4r det i férsta hand jordbruksnéringen
som paverkas genom att vigen kommer att ta jordbruksmark i ansprék. Detta dr mest
patagligt i den sydligaste delen av foretaget. Utdver bortfall av jordbruksmark
kommer vigen dven att medfora vissa brukningssvarigheter.

Vid handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vég, kommer det erforderliga
vigomradet att erhdllas genom utékning av det nuvarande vigomradet. Hérvid
kommer tomtmark att beh6vas tas i ansprak. For nédringsidkare och mindre industrier
1 omradet torde en ombyggnad av vigen forbéttra forutsittningarna for denna. En
utbyggnad enligt handlingsalternativ nybyggnad kan i Onsalaomradet medftra en
forskjutning av verksamhetsomradet mot véster.

Jordbruk

I utredningsomradet bedrivs ett aktivt jordbruk. Verksamheterna varierar for de olika
jordbruksfastigheterna, livsmedels-, spannmals-, mjélk- och kottproduktion men
huvudparten dr hastgérdar. Jordbruksfastigheten Gullekulla 1:9 bedriver kravodlad
kott- och spannmalsproduktion.

Jordbruket berdrs pa flera olika vis av en ny vigdragning beroende pé val av
strackning.

J God akerjord tas i ansprak.

Histbete tas i ansprak.

Akerareal avskuret frin dagens brukningscentra.

Brukningscentra inldst.

I dalgdngen mellan Résan och Iserés ber6rs framst dkerjord som idag anvénds till
hastbete. Ovrig jordbruksmark paverkas inte i ndgon stérre utstriickning. Omréden
med sma brukningsarealer kan litt styckas sonder och bli s& smé att de blir helt
olénsamma.

En végdragning vister om morénasen far andra konsekvenser. Stora arealer god
akerjord tas i ansprak och blir i flera fall avskurna frén sina brukningscentra.

En vigdragning st om morinésen far inte sa stora konsekvenser for jordbruket som
en vistlig dragning, Det beror till stor del p4 att dkerarealen &r betydligt stérre pa den
viistliga sidan. Men &ven hér tas jordbruksmark i ansprak och skiljs frdn sina
brukningscentra.
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Barridrforhédllanden

Vid en ombyggnad enligt handlingsalternativ nybyggnad leds trafiken bort fran
nuvarande vig vilket kommer att reducera den barridreffekt for de boende som en
hart trafikerad vig utgor.

Enligt handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vig forsamras inte tillgéngligheten
till nérservice eller skolor jaimfort med idag. De elever som bor i omradet kommer
dven efter en eventuell ombyggnad att kunna éka till sina respektive skolor med
skolskjuts eller att cykla lings GC-banor i omrédet. I anslutning till skolorna byggs
planskilda korsningar med den nya vigen. Dock utgér trafikleden i detta ldge en
barriir mellan de olika bebyggelsegrupperna och tillgéngligheten till strandomradet.

Markégoforhallanden
Huvuddelen av marken som berérs #r i enskild dgo. Vid ombyggnaden léngs

nuvarande vig kommer niistan uteslutande tomtmark att tas i ansprék. Vid
nybyggnad kommer flera jordbruksfastigheter att beréras. Den nya végen kommer
dér att paverka fastigheternas arrondering. I samband med végbyggnaden bor darfor
dgobyte efterstrivas for att uppna bést arrondering.

Etapputbyggnader
Etappindelning for handlingsalternativ nybyggnad &r begrénsad till tre uppdelningar.

En etapputbyggnad frén norr bor lampligen ske fran Forsbéck till sektion 3/300 och
med anslutning fram till Onsala kyrka, en stricka pa ca 4 km.

Etapputbyggnad 2 blir da frén sektion 3/300 till anslutningen med vig 946, cirka
1 km lang.

Aterstar sedan etapp 3 fran vig 946 och séderut till Rosan, 2,3 km.

Kostnaderna for de olika etapputbyggnaderna berdknas till respektive 50, 13 och
25 Mkr.

Skulle denna sista etapp utelimnas helt, maste anslutningen fran Onsala kyrka mot
den nya vigen byggas ut med en hdgre standard, eftersom trafikméngden hér da
forvintas oka med cirka 4 000 fordon &rsmedeldygn.

Handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vig kan indelas i obegrénsat antal
byggnadsetapper eftersom korridoren hér foljer nuvarande vig.
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7.6 Miljo
De olika alternativ beskrivs i texten som handlingsalternativ nybyggnad och
handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vig. Vigstrukturerna benémns la = réd
korridor, 1b = ljusgrén korridor, 1c = gul korridor och 1d = morkgron korridor samt
anslutningskorridorer = bla korridorer, se 6versiktskarta bilaga 1.

For att underlétta lasning finns tillhérande kartor for naturmiljo, sidan 82 och
kulturmilj, sidan 90 samt en &versiktskarta bilaga 1.

7.6.1 Landskapsbild

Landskapet i utredningsomrédet #r varierande med ett sméskaligt kulturlandskap i
dalgangen vid Lunden och p& morénésen vid Staragarden-Apelrdd, medan
odlingslandskapet i Knapabickens dalgang, utredningsomradets véstra del, ar
storskaligt. Omradet mellan bebyggelsen i 6ster och morénésen vid Staragérden-
Apelrid utgors av ett kulturlandskap med stora arealer vatmark i sénkorna.
Utredningsomradets norra del bestér till stor del av blandskog och i den nordligaste
delen av ett kalhygge. Tatbebyggelsen ligger langs de stora viigarna 940, 946 samt
942.

I det foljande beskrivs paverkan pé landskapsbilden i de olika handlingsalternativen.

Handlingsalternativ ”nybyggnad”

Rid korridor mellan Résan och Iseras, vigstruktur 1
Viagkorridoren 16per i dalbotten genom hela dalen och dess smaskaliga
kulturlandskap. Landskapsbilden kommer att paverkas dé dalen delas,

. kulturlandskapet fragmenteras och risken for igenvéxning eller skogsplantering dkar.

Rondellen vid Iseras, Ny vig och viig 946

Hir sammanstralar anslutningsvigen genom dalgéngen vid Lunden, vig 946 och
“nya” véig 940 i en rondell. Rondellen kommer att medftra stor pdverkan pd
landskapsbilden d den kommer att ligga pa en bank i ett 5ppet odlingslandskap, vil
synlig fér omgivningen.

Mellan rondellen i Iseras och Skiillared finns flera alternativa viigstrukturer.
De olika viigstrukturerna beniimns fortsittningsvis efter respektive
viigkorridors firg, se dversiktskarta bilaga 1.
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Réd korridor

R6d korridor gér i ett smaskaligt jordbrukslandskap vdster om bebyggelsen vid
Kapareskolan och §ster om morénasen vid Staragarden. Korridoren loper
inledningsvis i sldnten ned mot odlingsmarken i vister. Pdverkan pa landskapsbilden
ar mattlig.

Dragningen gér vidare ldngs med morénasen och genom Bjérsmosse. Har &dr
korridoren omgérdad av skogsmark och landskapsbilden péverkas endast lokalt da
dragningen gér pé lag bank genom mossen.

Vid travtraningsbanan och gardsbebyggelsen vid Sunnerlund gér korridoren ut i ett
Oppet landskap. Befintliga jordbruksmarker riskeras att fragmenteras varfor risk for
igenvéxning och skogsplantering &r stor. I och med detta kan paverkan pa
landskapsbilden bli stor.

Fotomontage: Rod korridor sedd fran Apelrddsvigen soderut.

Korridoren gar vidare mellan Hasslakérr och vatmarken vid Norrelund. Vatmarkerna
ar kringgérdade av vegetation och paverkan pa landskapsbilden forvantas bli méttlig.

Korridoren fortsétter genom morénasen stder om Skéllared for att sedan g pa skra
langs bergssidan fram till Skéllaredsvigen. Lokalt blir paverkan pé landskapsbilden
stor och ingreppet i dsen forfulande.

Sista biten fram till Forsbéck gér genom blandskog och 6ver ett kalhygge. Hér ar
péverkan pa landskapsbilden mattlig da korridoren till stor del kommer att omslutas
av skog.
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Ljusgron korridor
Ljusgron korridor féljer rod korridor fram till mitten av Bjérsmosse, se pdverkan for
r6d korridor.

Korridoren viljer en strickning strax vister om bebyggelsen vid Vickan och kommer
ut i odlingslandskapet dster om Sunnerlund. Sa lange korridoren ligger nere 1 svackan
med omgivande vegetation dr pdverkan pa landskapsbilden mattlig men s& snart den
kommer ut i det 6ppna landskapet och blir synlig for omgivningen paverkas
landskapsbilden betydligt mer.

Fotomontage: Lijusgron korridor sedd 200 m in firén Apelrodsvigen soderut.

Ljusgron korridor gér dster om Hasslakérr och skir morénasen séder om Skillared
vid en ligre punkt dn rod korridor. Morénésen maste dven hér schaktas ur men
ingreppet blir mindre #n for rod korridor. Aven hér 4r paverkan pé landskapsbilden
mattlig.

Dragningen gar vidare genom en vatmark for att ansluta till r6d korridor strax
nedanfor Skéllareds vattentorn.
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Gul korridor
Gul korridor foljer r6d korridors dragning fram till Hakullavégen, se paverkan for rod
korridor.

Korridoren gr i en nigot vistligare dragning genom ett hagmarksparti for att sedan
komma ut i ett storskaligt jordbrukslandskap. Korridoren foéljer moréndsens, vid
Staragérden-Apelrdd, vistra fot och rundar asen vid Apelrdd 1:4. Landskapsbilden
paverkas stort d& korridoren blir synlig for hela omgivningen. Risken finns att
jordbruksmarken mellan korridoren och &sen fér véxa igen eller skogsplanteras vilket
skulle paverka landskapsbilden ytterligare. Gardarna pa sens véstsluttning péverkas
visuellt.

Vid Norrelund gar korridoren genom en vatmark. Vatmarken &r omgérdad av
vegetation och landskapsbilden paverkas mattligt.

Strax séder om Skillared gar gul korridor ihop med réd korridor.

Moérkgrén korridor
Morkgron korridor foljer rod korridor till strax innan Hakullavégen, se paverkan for
rod korridor.

Korridorens strickning lamnar hir det smaskaliga jordbrukslandskapet och gr in i
Knapabickens dalgang, ett storskaligt odlingslandskap. Landskapsbilden paverkas
stort d& korridoren gér rakt dver stora sammanhéngande &krar och blir vil synlig for
omgivningen. Korridoren foljer befintlig markniva vilket kan mildra p&verkan nagot.

Morkgron korridor gar ihop med gul korridor strax innan Apelrdd.
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Anslutningskorridorer
Onsala kyrka - Staragérden - Anslutningskorridoren gér i nuvarande vig fram till
Kapareskolan landskapsbilden forvintas inte paverkas.

Vid Kapareskolan svénger korridoren norrut ut i ett 6ppet jordbrukslandskap.
Paverkan pé landskapsbilden blir hér storre da korridoren blir synlig for
omgivningen.

Anslutningskorridorens ldngd beror pa vilken végstruktur som véljs.

Vickan - Anslutningskorridoren gér bitvis i nuvarande vig for att sedan gé i kanten
pa Bjorsmosses norra del. Pdverkan pa landskapsbilden forvéntas bli méattlig da
korridoren inte ligger i ett &ppet landskap ut &r kringgirdad av vegetation.

Skéllaredsvigen - Anslutningskorridoren gar i nuvarande vég hela strdckan och
péverkan pa landskapsbilden forvéntas bli liten.

Handlingsalternativ ombyggnad nuvarande viig”
Sjdlva ombyggnaden av vigen kommer inte paverka landskapsbilden dé den foljer

nuvarande vig l4dngs hela strickan.

Det som kommer att paverka landskapsbilden ar de bullerdémpande atgérder som
maste till. Bullerplank och bullervallar ldngs med stora delar av strickan kommer att
dndra karaktiren pa vigmiljon och utestdnga eventuella blickfdng. Hér kan
utbyggnaden genom Forsbéck utgora exempel pa hur landskapsbilden kan komma att
te sig. Fortsatt ombyggnad &r ca sju génger sé ldng, som ombyggnaden vid Forsbick,
och paverkan pa landskapsbilden kommer att bli stor.

Bullerdtgdrder pd ombyggd strdcka genom Forsbdck.
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Sammanfattning
Landskapsbilden kommer att paverkas av en utbyggnad av vig 940. Beroende pa val
av handlingsalternativ kommer konsekvenserna att bli olika stora.

Dalgangen vid Lunden #r ett sméskaligt kulturlandskap dar landskapsbilden paverkas
da dalen delas och kulturlandskapet fragmenteras.

Rondellen vid Iseras kommer att piverka landskapsbilden stort da den blir vl synlig
fér omgivningen.

R6d korridor paverkar landskapsbilden mattligt d4 den till stor del gér genom marker
omgirdade av vegetation och paverkan blir mer lokal. Dar korridoren gr ut i det
oppna landskapet blir paverkan storre.

Ljusgron korridor foljer i stort sett rdd korridor och paverkan pé landskapsbilden dr
mattlig

Gul korridor gar i vistlig dragning och f5ljer foten av morénasen, vid Staragérden-
Apelrdd. Paverkan pd landskapsbilden blir stor d korridoren blir synlig for hela
omgivningen

Morkgron korridor gar i Knapabéckens storskaliga landskap och paverkan pa
landskapsbilden blir stor da korridoren blir vl synlig for hela omgivningen.

Landskapsbilden paverkas dé anslutningskorridoren, Onsala kyrka - Staragérden, gar
ut i det &ppna landskapet norr om Kapareskolan. I 6vrigt dr paverkan av
landskapsbilden for anslutningskorridorerna mattlig eller ringa.

Sjdlva ombyggnaden av nuvarande vég paverkar inte landskapsbilden utan det 4r de
bullerdimpande atgirderna som kommer att st for den stora fordndringen.
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7.6.2 Friluftsliv

Friluftslivet kommer att paverkas i utredningsomradet d& omradet &r tétbebyggt och
de omraden som finns tillgéngliga for friluftslivet kommer att berdras av
utbyggnaden. I utredningsomrédet och pa, Onsalahalvon &r héstidrotten stor. En ny
viigstricka mellan Rgsan och Skillareds vatten torn skulle géra det mycket svart for
cirka 250 héstar att nd jordbrukslandskapets naturliga ridvégar.

Handlingsalternativ "nybyggnad”

Réd korridor mellan Résan och Iseras

Dalgangen utgors av ett gronomrade som gér genom Onsala tétort och &r ett stort
tillskott for det rorliga friluftslivet. I dalen finns dven en del héstgérdar och omrédet
anvinds for ridning. En ny vdg genom dalen skulle paverka det rorliga friluftslivet
negativt da den kommer att ligga som en barriér for promenader mellan
bostadsomradena. Histgardarna paverkas da mark tas i ansprak och dalgéngen delas.

Mellan rondellen i Iseras och Skillared finns flera alternativa viigstrukturer. De
olika viigstrukturerna beniimns fortsittningsvis efter respektive viigkorridors
firg, se oversiktskarta bilaga 1.

Ro6d korridor

Korridoren gar pa bebyggelsens vistra sidan och blir en barridr mot jordbruks-
landskapet. Barridreffekten paverkar det rorliga friluftslivet negativt da véigen blir ett
hinder f6r rorelse i omradet.

Den anlagda frisbeebanan vister om Kapareskolan kommer att paverkas och i vérsta
fall f6rsvinna.

Motionssparet runt Skéllareds vattentorn kan komma att paverkas genom att slingan
delvis far laggas om.

Motionsspdr i sluttningen oster om Skdllareds vattentorn.
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Ljusgron korridor
Har i stort sett samma dragning som rod korridor. Skillnaden &r vister om Vickan dér
ljusgron korridor har en nagot ostligare dragning &n rod korridor.

Ljusgron korridor gar rakt igenom den travtriningsbana som finns véster om Vickan.
Tréningsbanan fér ldggas om i ny dragning.

Gul korridor :
Gul korridor gér vister om morinésen vid Staragérden och ligger till stor del pa
uppodlad mark. Det rorliga friluftslivet forvéntas inte paverkas.

Morkgron korridor
Morkgron korridor gér i den vistligaste dragningen 6ver uppodlad mark och
friluftslivet férvéntas inte paverkas.

Anslutningskorridorer

Anslutningskorridorerna ligger till stor del i nuvarande vagar och forvéntas inte
paverka friluftslivet.

Separata gang- och cykelvigar kan dock bidra till ett sdkrare och enklare sitt att ni
gronomrédena runt titorten.

Handlingsalternativ "ombyggnad nuvarande vig”

En ombyggnad av nuvarande viig kommer inte att paverka friluftslivet i nagon storre
utstrickning. Méjligen kommer de bullerskyddande atgérderna, bullerplank och
bullervallar, att dka barridreffekten till havet for de boende pa vistra sidan av

vig 940.

Sammanfattning
Den storsta konsekvensen for friluftslivet i utredningsomrédet torde bli dér végen blir
en barridr. Detta #r fallet i rod korridor mellan Résan och Iserds, i rod korridor samt i
ljusgron korridor.

De fasta anliggningarna paverkas men kan i de flesta fall liggas om eller flyttas.
Frisbeebanan och motionsspéret berdrs av rod korridor och travtriningsbanan
paverkas av ljusgrén korridor.

Hastgardarna kan paverkas genom att markerna blir delade och minskade, vilket kan
leda till minskade mdjligheter att utdva sporten.

En ombyggnad av nuvarande vig kommer inte att paverka friluftslivet i nagon storre
utstrackning.
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7.6.3 Boendemiljo

Buller allmént
Definitionen p4 buller 4r odnskat ljud, vilket innebér att det kan skilja mycket pd vad
man som individ upplever som buller och vad som kénns stérande.

Det buller som genereras fran trafiken kommer bade frn motorer och bildack. Vid
hastigheter 6ver 50-70 km/tim dominerar décksljuden.

Bullernivéer kan miitas eller beriknas med hjélp av standardiserade metoder och
anges med mattenheten dBA, som star for decibel A (A betyder att man har anvént
ett filter for att efterlikna orats upplevelse).

Naturvardsverkets anvisningar anger en ekvivalent ljudnivé p4 55 dBA utanfor
fasad/fonster och en ekvivalent ljudniva pa 30 dBA inomhus som riktvirde.
Ljudnivaer under dessa virden uppfattas som god boendemiljo.

Buller i utredningsomradet

Antalet bullerstorda fastigheter utmed vig 940 och vig 946 &r ménga och
trafikbullret &r ett stort problem. I framtiden kommer problemet att véixa. Allt fler
fastigheter kommer att p&verkas i takt med att trafikméngden okar.

Vigverket har antagit Naturvardsverkets riktviarden betriffande buller for
nybyggnad- och visentlig ombyggnad av végar.

Svérigheten att beréikna bullret i det hér skedet av processen bestar i att ingen ny
véglinje &r dragen utan det 4r breda vigkorridorer som studerats.

I handlingsalternativet nybyggnad kan antalet bullerstorda fastigheter dven variera
beroende pa om viigen ligger pa bank eller i schakt. Utan kunskap om végens exakta
lige i forhallande till bostadsfastighet ér det ocksa svart att séga om alla fastigheter
inom utredningsomradet kommer att klara riktvirdena.

En bullerutredning #r gjord och resultatet kan avlésas pa ritningar, se bilaga 4 eller
tabellen sidan 73.
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Handlingsalternativ ”nybyggnad”

En ny vigstrickning kommer att medfora en klar forbittring av bullersituationen for
bostadsfastigheterna lings nuvarande vigar 940 och 946 da trafikméngden har
forvintas minska markant. Antalet bullerstorda fastigheter berdknas minska till
cirka 45 stycken.

I det omrade som foreslas for en ny vég ér idag biltrafiken ringa och inga
bostadsfastigheter #r bullerstérda. En ny vig skulle medfora negativa forédndringar i
fradga om buller i omradet.

Rid korridor mellan Rosan och Iseris
Vigkorridoren gér rakt genom den 6ppna dalgédngen dér bullret inte har nagot
naturligt hinder utan kan sprida sig ganska langt.

P4 denna strickning berdknas cirka 20 fastigheter bli bullerstdrda.

For att minska konsekvenserna av bullret och né ner till riktvirdena krévs atgérder i
form av bullervallar eller bullerplank. Atgérderna kan minska bullret lokalt men den
stora negativa konsekvensen blir for det rorliga friluftslivet i dalen. Den tidigare
ostorda dalgéngen far ett trafikbuller som bakgrundsljud.

Mellan rondellen i Iseras och Skiillared finns flera alternativa vigstrukturer. De
olika vigstrukturerna benimns fortsiittningsvis efter respektive viigkorridors
firg, se oversiktskarta bilaga 1.

Réd korridor

Korridoren gar pa bebyggelsens vistra sidan och till cirka 50 % genom
vegetationsbekladd mark. Tack vare vegetationen upplevs inte ljudet s patagligt och
i de fall korridoren gér i 6ppen mark ligger bostadsfastigheter en bra bit bort.

Vid passagen av morénasen vid Skallared gar korridoren i en relativt djup skérning,
som indirekt verkar som bullerskydd for de boende i Skillared.

P4 denna strickning berdknas cirka 4 fastigheter bli bullerstorda.

Aven hir minskas bullret pa berorda fastigheter med hjélp av bullervallar och
bullerplank. Ostord natur paverkas dock av végbullret.
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Ljusgron korridor

Ljusgron korridor har i stort sett samma dragning som réd korridor. Véster om
Vickan tar ljusgron korridor en nagot ostligare dragning och passerar bostadsomradet
Vickan.

Den 6stligare dragningen innebdr att cirka 11 bostadsfastigheter blir bullerstérda i
detta alternativ.

Aven hir minskas bullret pa berorda fastigheter med hjélp av bullervallar och
bullerplank. Ostord natur paverkas dock av végbullret.

Gul korridor
Gul korridor gér véster om moréinasen vid Staragirden och 16per ldngs med foten av
asen. Landskapet 4r dppet och vigen kommer att ligga i befintlig markniva.

Det 6ppna landskapet och nirheten till bebyggelsen pa dsen gor att cirka 9 bostads-
fastigheter forvintas bli bullerstorda.

Bullerplank och bullervallar kan minska bullernivan for stérda fastigheter men blir
ett nytt inslag i landskapsbilden. Konsekvensen for hela den 6ppna dalen blir stor da
inget finns som kan hindra och finga upp ljudet.

Mirkgrén korridor
Morkgron korridor gar i den vistligaste dragningen dver 6ppen mark. Korridoren gar
ngot ldngre bort fran asen 4n gul korridor.

Det 6ppna landskapet medfér dock att ljudet inte stoppas upp och 7 bostads-
fastigheter bullerstors.

Bullerplank och bullervallar minskar bullernivéan for stérda fastigheter men blir ett
nytt inslag i landskapsbilden. Konsekvensen for hela den 6ppna dalen blir stor d4
inget finns som kan hindra och fénga upp ljudet.

Réd korridor mellan vattentornet i Skiillared och Forsbick
Sista striickan gér till stor del genom skog och relativt langt bort fran bebyggelse.

Tre stycken bostadsfastigheter bullerstors.

Bullervallar eller eventuellt bullerplank anldggs for att minska bullernivén.
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Anslutningskorridorer

Anslutningskorridorerna ligger till stor del i nuvarande vigar och med bostads-
fastigheter i néra anslutning till vdgen. I bullerutredningen 4r den dimensionerade
hastigheten 50 km/h vilket gor att antalet storda fastigheter inte blir sa stort.

Onsala kyrka-Staragérden - 2 stycken bullerstérda fastigheter om anslutningen
mellan Résan och Iserds byggs. '
15-20 stycken bullerstérda fastigheter om inte
anslutningen mellan Résan och Iserds byggs. I det hir

~ fallet frvintas en trafikmingd pa 4 500 AMD.
Vickan - 3 stycken bullerstorda fastigheter.
Skiillaredsviigen - Inga bullerstorda fastigheter.

D4 trafiken 6kar jaimfort med nuvarande forhéllanden kommer bullret eventuellt att
upplevas som stérande, dven om riktvirdena €j dverskrids.

Handlingsalternativ "ombyggnad nuvarande vig”

En ombyggnad av nuvarande vig kommer att paverka bullret lings med vigama. I
dagslaget dr cirka 190 fastigheter bullerstorda men med en prognostiserad trafik ar
2010 och skyltad hastighet 70 km/h 6kar antalet till 270 storda fastigheter. Antalet
stérda fastigheter avser forhallandena innan bullerddmpande dtgérder vidtagits.

For att minska bullernivn kommer bullerskyddande atgérderna, bullerplank och
bullervallar, att anlidggas. Utrymmet mellan vag och tomtmark &r i de flesta fall for
litet for bullervallar. Ljudnivan 4r hog vilket i sin tur medfor hoga bullerplank.
Problemet med utrymmesbrist for de nédvindiga atgirderna samt allt for hog
bullerniva kan medfora att byte av fonster kan komma att bli nodvindigt for flertalet
av fastigheterna.

Risken finns att fastigheter dven efter bullerddmpande &tgérder kommer att ligga dver

riktvirdena.

Boendemiljon langs med nuvarande végar riskerar att bli mycket dalig ur
bullersynpunkt.
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Vibrationer allmént

Minniskans kinslighet for vibrationer 4r mycket hog och obehag kan upplevas langt
innan det finns risk for att byggnader skadas. Kraftiga och langvariga vibrationer kan
orsaka stressymtom, sirskilt om de upplevs nattetid.

Vibrationer fran vigtrafik genereras frimst av tung trafik och dé sérskilt om
végbanan &r ojamn.

Risk for stérande vibrationer uppstar da bade vig och byggnad &r uppford pé lerjord.

Det saknas idag riktvirden eller griansvirden for acceptabla vibrationer.

Vibrationer i utredningsomradet

Andelen tung trafiken genom Onsala titort utgdr idag 3-5 % av trafikflodet. Vg och
byggnader ér till stor del byggda p4 morénjord vilket gor att det idag inte finns nagra
stérande vibrationer frin trafiken. En framtida trafik6kning forvéntas inte heller
medfora ndgra stérande vibrationer.

Inte heller trafiken pa ny vdg kommer att ge upphov till nagra stérande vibrationer. I
de fall ddr vigen kan komma att dras 6ver lerjord, finns inga bostadsfastigheter i
direkt nérhet som skulle kunna paverkas av vibrationer.

Luftféroreningar allmént
Vigtrafikens avgasutslipp star for en stor del av de totala luftféroreningarna och har
betydelse for miljon bade lokalt och globalt.

Férutom forsdmring av den lokala luftkvalitén har bilavgaserna ocksé stor betydelse
for spridning av férsurande, godslande och klimatpdverkande &mnen.

En rad olika faktorer som till exempel trafikméngd, fordonstyp, avgasrening och
koérhastighet paverkar hur stora utsldppen fran trafiken blir.

Luftféroreningar utredningsomradet

Utsléppen av koloxid (CO) och kviveoxider (NOy) i utredningsomradet ligger under
de griansvirden som satts upp av virldshilsoorganisationen (WHO). Aven med en
forvintad framtida trafikokning kommer virdena av CO och NOy att ligga under
gransvérdena.

Likvil &r vig 940 en hart trafikerad vég, pa andra plats efter E6:an, i Kungsbacka
kommun. Aven om luftmiljén idag inte ir ett stort problem for de boende kan den
med 6kad trafikintensitet komma att bli det i framtiden. Med 6kad avgasrening och
okat antal fordon med miljévanliga drivmedel kan det dven tinkas att luftmiljon inte
forsamras.

En ny vig skulle forbittra boendeforhéllandena langs vig 940 och vig 946 betydligt
medan tidigare opdverkade omraden kommer att paverkas negativt.
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Sammanfattning
Bullret &r ett stort problem i utredningsomrédet.

Handlingsalternativ nybyggnad gér genom hittills ostérda miljder. Hér spelar valet av
korridor stor roll for antalet bullerstérda fastigheter. Bullret for enskilda fastigheter
kan till viss del minskas genom bullerddmpande &tgérder medan bullret i vrigt kan
bli stérande for det rorliga friluftslivet. Den stora vinsten blir den betydligt béttre
boendemiljén lings med nuvarande végar.

Handlingsalternativ ombyggnad nuvarande vég ger en stor 6kning av bullerstérda
fastigheter. Till viss del kan detta 16sas med hjélp av bullerddmpande atgérder.

Utrymmesbrist och en hog bullerniva gor att inte alla storda fastigheter kommer att
klara riktvérdena.

Val Antal bullerstérda fastigheter
(ljudniva > 55 dBA)

Genom Lunden 20

Ro6d korridor 4

Ljusgrén korridor 11

Gul korridor 9

Morkgron korridor 7

Strickan Skillared-Forsbéck (réd korridor) 3

Nuvarande védg om ny vagstracknmg val_] es 45

Nuvarande vig S

Med nuvarande traﬁk och beﬁnthga 190

hastighetsgrénser

Med prognostiserad trafik &r 2010, 270

hastighet 70 km/h

Resultat av bullerutredning i utredningsomradet. Angivet antal avser forhallandet
ar 2010 utan bullerbegrdnsande dtgdrder.

Vibrationer &r inget stort problem i utredningsomrédet.

Luftfororeningarna i utredningsomradet ligger idag under WHO:s gréinsvirden.
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7.6.4 Naturmiljo

Naturmiljon inom utredningsomréadet 4r varierande och pa méanga stéllen mycket
skyddsvird. Angs- och hagmarker, sumpskogar, ddellovskogar, vatmarker och
dkermark bildar en mosaik i landskapet runt Onsala tétort. Nedan beskrivs de
omraden som anses vara av stort vérde for naturmiljon i utredningsomrédet, samt hur
de olika omrédena péverkas beroende pa val av korridor.

Tva naturinventering &r gjord 1 omradet och finns med som bilaga 5 och 6.

Befintliga forhallanden

Omraden som berdrs av handlingsalternativ ”nybyggnad”, se karta sidan 82.

Omrade N1. Liovskog vid Lunden

Dalgangen ér ett 6ppet landskap med ett levande jordbruk. Mitt i dalen sluter sig
vegetationen och bildar en 16vskog, endast en smal passage 14mnas Sppen.
Lovskogen bestér av ddellovtrad som ek, bok och ask i varierande aldrar med ett
buskskikt av hassel, sly av ronn, ask och 16nn. Ett omrade med grévre ekar och bokar
bildar en lund. P& ask och ek har korallav, 16nnlav och blodplattlav noterats, vilka &r
signalarter for skyddsvird skog. I omradet finns en mindre vatmark, kérrliknande
alsumpskog, med intressant flora och rikt fagelliv.

NI1. Smal passage genom lovskogen vid Lunden.

Omrade N2. Hagmark vid Iseras
En vilbetad hagmark som delvis ér godslad. I hagens norra del finns en
ek/hasseldunge. Héstbete haller hagmarken dppen.
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Omriade N3. Hedekskog vid Briinna
P4 hojden vid Brénna utgérs omradet av en hedekskog som nyligen gallrats. Ekarna
ar i varierande alder och i buskskiktet finns hassel, brakved och en.

Omrade N4. Hagmark vid Kapareskolan

Omrédet vister om Kapareskolan bestar till stor del av igenvidxande hagmark. Betet
har upphort, men en del hdvdgynnade arter forekommer fortfarande. Pa kullen véxer
ekar som bildar en dunge. Norr om vigen finns en alsumpskog (omréde N5) samt
dnnu en hagmark, som #ven den haller pa att viixa igen. P4 hojden mot dkermarken
vixer en l3vskog med bland annat stora ekar.

N4. Hagmarksomrade med ekdunge vister om Kapareskolan.

Omrade N5. Alsumpskog

I sdnkan ligger en liten alsumpskog med inslag av bjork, som kantas av hassel, slan
och ek. Bland kryptogamerna patriffades 6rlav, glansflick- och stubbsidmossa. Orlav
ir en akut hotad lav och vid inventeringstillféllet noterades cirka 50 exemplar av
arten pa 5 alar. Orlav 4r kéinslig for storingar i sdvil markhydrologi som
mikroklimat och luftfororeningar. En sirskild inventering dr gjord 1 omrédet och
finns som med som bilaga 6.

Omrade N6. Staragérden

Staragarden dr den sydligaste garden pd morédnasen och fran gérden 16per en allé av
almar léings viigen. I anslutning till garden, dsterut mot bebyggelsen, finns mycket
stora bokar, ekar och askar. Enligt uppgift ér de stora triden rester av en gammal
parkanliggning. Triden hyser en intressant lavflora med bland annat silverlav och
alléigglav som ir rodlistade arter. Ett lovskogsomréde bestéende av lite yngre asp
och al med buskskikt av ask och hassel gréansar i dster till Bjérsmosse.
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Omride N7. Bjorsmosse

Bjorsmosse dr en relativt stor vitmark med en stor variation av biotoper. Det finns
ogenomtréngliga videsnér, alsumpskog, gyttjiga dammar, fattigmarksmossar och
forvuxna fuktingar. Vatmarken dr speciellt véardefull for faunan, som hér har en lugn
och ostdrd miljo.

Omriade N8. Hagmarker pa moriinisen Staragiarden - Apelriod

Delvis igenviaxta hagmarker med rester av hivdgynnad flora, som till en viss del
fortfarande betas och slds. Hagmarken pa morénéasens 6stra sida, norr om
Bjorsmosse, innehéller en fin liten ekskog. Frén hagarna, som ligger i1 véstsluttningen

‘\
¥y

av dandmorénen, har man en vid utsikt 6ver omgivande 6ppna marker.
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N8. Hagmark vid Onsala-Underliden 1:3 i bakgrunden Knapabdckens dalgang.

Omrade N9. Sumpskog vid Norrelund

I sodra delen domineras sumpskogen av bjork och al, medan trdd saknas i den norra
delen, dér vass dominerar. Sumpskogen hyser en artrik flora med ett stort botaniskt
védrde. Den akut hotade rlaven hittades vid inventeringstillfillet pa ett stille. I
omradet finns en del gyttjiga smadammar som har betydelse for grodor.

Omrade N10. Hasslakérr

Hasslakirr &r en 6ppen mosse. Runt denna relativt opéverkad vatmark finns en
alsumpskog med antydan till socklar pa alarna. Hér véxer en del ovanliga vaxter
sédsom héstsvans och slokstarr.
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Ovrigt

Vister om morénasen Staragrden - Apelrod ligger ett storskaligt jordbrukslandskap.
Landskapet halls ppet och 4r fortfarande relativt opaverkat av tdtorten som breder ut
sig Oster om asen.

Knapabiicken kan knappt kallas béck utan snarare grévt dike. Troligtvis &r den
omlagd och utritad for att anvéndas som dréneringsdike for jordbruket.

Inga allménna fiskeintressen finns inom utredningsomradet.

I utredningsomradet forekommer smébiotoper sa som alléer, dkerholmar, stenmurar,
smavatten vilka dr generellt skyddade enligt biotopskyddet 19 a §
naturvardsférordningen.

Omriden som berirs av handlingsalternativ ”ombyggnad nuvarande viig”,
se karta sidan 82.

Omride N11. Onsala kyrkby

Ett sméskaligt och tilltalande kulturlandskap, bestaende av omvéxlande betade
hagmarker och dungar med 16v- och blandskog. Omrédet utgdr ett viktigt avbrott
utefter den hardexploaterade kusten. Hastar haller hagmarkerna i ett vélhévdat skick.

Ovrigt

Omradet vid Iglamossen har idag inte nigra hoga naturvirden vad det géller flora och
fauna. D4 Iglamossen med omgivande vegetation ligger i ett hért exploaterat
bebyggelseomrade kan Iglamossen komma att bli ett viktig grénomréde i framtiden.

Lings med nuvarande vig finns pa vissa stillen enstaka stora tréd och trédalléer.
Dessa bedoms vara av stort virde fér de boende langs viigen.

Konsekvenser for naturmiljon

Handlingsalternativ "nybyggnad”

Réd korridor mellan Risan och Iseris

Omrade N1. Dalgangen delas och vigen skr rakt genom lévskogen. Korridoren gér i
den smala passagen, l6vskogen paverkas och konsekvenserna blir stora dé flera stora
ddellovtrad maste avverkas och skogen delas i tvA mindre delar. Vatmarken forvéntas
inte paverkas.

Mellan rondellen i Iseris och Skiillared finns flera alternativa viigstrukturer. De
olika viigstrukturerna beniimns fortsiittningsvis efter respektive viigkorridors
firg, se karta sidan 82.

Rod korridor

Omrade N2. Korridoren gér genom hagmarken i Iseras sodra del. For att hagen ska
behalla sin hivdgynnade flora krévs att den betas. Risken finns att om mer &n halva
hagen tas till vigomrade blir hagen for liten for bete. Konsekvensen blir i sa fall att
hagmarken viixer igen och hagmarksfloran forsvinner.



78

VAGUTREDNING
Vig 940 delen Résan - Forsbick

Omréde N4. Korridoren gér vidare genom ett stort omrade med igenvéxande
hagmark vister om Kapareskolan. Konsekvenserna om végen ldggs genom
hagmarken blir att omradet blir ointressant for friluftslivet och att hagmarken dé helt
vixer igen. Den hidvdgynnade floran dor ut och ekarna pé kullen maste i vérsta fall
avverkas.

Omrade N5. I en svacka nordvist om Kapareskolan finns en alsumpskog.
Konsekvenserna blir mycket stora om korridoren dras genom alsumpskogen och
forst6r forutsattningarna for drlavens fortlevnad.

R&d korridor gar vidare 6ster om mordndsen, vid Staragérden - Apelrdd.

Omréde N6. Oster om Staragarden finns ett omrade med bland annat stora bokar och
ekar. Omrédet dr enligt uppgift resterna av en gammal park. R6d korridor gar rakt
genom parken och konsekvensen blir att manga av de stora triden méste avverkas
och omrédet splittras.

Omréde N7. Korridoren gar tvérs igenom Bjorsmosse. Konsekvenserna blir stora for
mossen d4 stora arealer vitmark tas i ansprak. Aven mossens funktion som stor, lugn
och skyddad plats f6r djuren i omradet férsvinner. Konsekvenserna for hydrologin i
mossen forvantas bli smé.

N7. Bjorsmosse

Mitt i mossen delar sig korridoren i en 6stlig (ljusgrén) korridor och en véstlig (16d)
korridor.
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Omréde N8. R6d korridor gér tvirs igenom en betad hagmark som &dven innehéller en
liten ekskog. Konsekvenserna for hagmarken och ekskogen blir stora da de troligen
helt forsvinner. R6d korridor passerar pa vistra sidan om bebyggelsen vid
Sunnerlund for att sedan ga mellan tva vitmarker, sumpskog vid Norrelund,

omrade N9, och Hasslakérr, omride N10. Vitmarkerna berdrs inte i storlek av
végdragningen, och inga konsekvenser for de hydrologiska foérhéllandena &r att vinta.
Ovrigt. Korridoren skér genom en dndmorin séder om Skillared och gér vidare mot
Forsbick. Pa asryggen vid Skéllared ar vegetationen hedmarkslik med en och ljung.
Efter 4sryggen gér korridoren pa skra langs bergssidan. P4 toppen ligger vattentornet
i Skallared, och utmed bergssidan en blandskog med inslag av ek. Efter att korridoren
passerat Skéllaredsvédgen gér den in i ett blandskogsomrade med mycket gran. Sista
biten innan Forsbéck gar korridoren i ett kalhygge. Fran &ndmorinen vid Skillared
fram till Forsbéck finns ingen naturmilj6 som bedomts som sirskilt skyddsvird och
dérfor redovisas inga konsekvenser.

&
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Hedmarkslik vegetation med en och ljung pa dsryggen vid Skdllared.

Ljusgron korridor

Ljusgrén korridor f6ljer rod korridor fram till delningen mitt i Bjérsmosse dér
ljusgrén korridor har en Ostligare dragning. Ljusgron korridor berér omradena N2,
N4, N5, N6 och N7, se konsekvenser for réd korridor.

Korridoren dras nidrmare bebyggelsen vid Vickan och gér genom odlingslandskapet
vid Sunnerlund. Korridoren ligger bra med tanke pé naturmiljén, och konsekvenserna
blir ringa d& korridoren inte passerar nagra sarskilt skyddsvéirda omraden pa den hér
biten.
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Omréide N10. Korridoren gar genom Hasslakérrs sydvistra del. Konsekvenserna
beror p& hur mycket av vegetationen runt mossen som méste avverkas. De
hydrologiska forhallandena i kérret forvintas inte dndras.

Ovrigt. Korridoren passerar &ndmorénen vid Skillared ndgot sydligare dn rod
korridor, diir dsen inte dr s& hog, och kommer ner i en fuktmark med bjork som
dominerande trédslag.

Korridoren gar ihop med réd korridor igen nedanfor vattentornet, och har sedan
samma strackning fram till Forsbéck.

Gul korridor
Gul korridor f6ljer réd korridor fram till Hakullavagen dér den gar vister om
alsumpskogen, berdr omrade N2, se konsekvenser for rod korridor.

Omrade N4. Hagmarken vid Kapareskolan kommer att klara sig béattre &n i r6d
korridor d& gul dragning kommer 1 korridorens véstra kant, hagmarkens dstra kant,
for att kunna passera vister om alsumpskogen.

Omrade N5. Vid alsumpskogen gér gul korridor l4ngs kérrets véstra kant for att i den
norra delen passera tvirs dver kirret. Konsekvenserna for kérret och den akut hotade
orlaven torde inte bli sé stora, da orlavbesténdet &r belaget i kérrets centrala del som
inte berdrs av korridoren. For att konsekvenserna ska bli sma krdvs dock att kérrets
hydrologi och mikroklimat forblir oforéndrat.

Ovrigt. Dragningen tar sedan stéd av morénésen vid Staragarden-Apelrdd och ligger
nere i kanten av dsen i jordbruksmark. Konsekvenserna for dragningen pa vistra
sidan av mor#ndsen #r att korridoren gér in i ett flackt och 6ppet jordbrukslandskap
dér stora arealer dkermark gér forlorade. Akrarna delas och risk finns att de omraden
mellan &sen och ny vig anses som for sma for fortsatt odling och far vixa igen eller
planteras med skog.

o = LA N

N35. Alsumpskog vid Brdnna ddr den akut hotade orlaven patrdffats.
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Omrade N9. Asen rundas vid Apelrdd och gar rakt 6ver sumpskogen vid Norrelund.
Korridoren gar 6ver sumpskogens bredaste och blotaste del. Har saknas
tridvegetation och vass dominerar. Vatmarkerna inom utredningsomradet &r stora
och ostérda och konsekvenserna blir stora for framforallt djurlivet nér vatmarken
delas och arealen minskar. Hydrologin i vitmarken forvintas inte paverkas.

Strax innan bebyggelsen vid Skillared gér gul korridor ihop med réd korridor.

Mbrkgrin korridor
Morkgron korridor gar tvérs igenom hagmarken vid Iserds, omréde N2, se
konsekvenser for rod korridor.

Omréde N3. Dragningen gar sedan i en mer véstlig strickning och passerar langs
med 6stra grinsen till hedekskogen vid Brinna. Ekskogen forvintas inte paverkas
nimnvart.

Omrade N4. Korridoren gér utmed omrédets dstra kanten och den l16vskog som
skiljer hagmarken frén jordbruksmarken kan komma att beréras. Konsekvenserna blir
stora om triden méste avverkas.

Omréade N5. Alsumpskogen passeras pa behorigt avstdnd och kommer inte att
paverkas av korridoren. Eventuellt ytvatten fran korridoren till alsumpskogen far inte
forhindras eller ledas om, d4 konsekvenserna blir allvarliga for 6rlaven om
hydrologin i alsumpskogen &ndras.

Ovrigt. Morkgrén korridor gar sedan rakt ut i det 6ppna och flacka odlingslandskapet
med virdefull jordbruksmark. Konsekvenserna for jordbruket blir stora dé korridoren
tar mycket areal i ansprak.

Mérkgron korridor gar ihop med gul korridor dér de rundar morénasen vid Apelrdd.

Anslutningskorridorer

Onsala kyrka - Staragirden - Anslutningskorridoren gér i nuvarande végs stréckning
fram till Kapareskolan dér den viker norrut och passerar rod korridor. Korridoren
tangerar omrade N4 och N5 norra del dér den passerar gul korridor Vidare ut i
Knapabickens dalgéng dér den ansluter till mérkgron korridor.
Anslutningskorridoren forvintas inte paverka naturmiljon i ndgon storre utstréckning.

Vickan - Anslutningskorridoren gér genom bebyggelse, bitvis pa nuvarande vig, och
in i Bjérsmosse omrade N7 for att passera ljusgron korridor. Vidare berérs omréde
N8 sodra del vid anslutning till réd korridor. Naturmiljén paverkas da Bjorsmosses
areal minskar samt en stor del av hagmarken férsvinner.

Skillaredsvigen - Anslutningskorridoren gér i nuvarande végs strackning och
naturmiljon férvéntas inte paverkas.
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Handlingsalternativ "ombyggnad nuvarande vig”

Omréade N11. Vid Onsala kyrkby finns ett naturomrade med omvéxlande hagmark
och 16vskogsdungar. Omradet ligger en bit in frdn végen och innanfor grinsen till
riksintresse for kulturminnesvérd. Utbyggnaden kommer att fa ta stor hénsyn till
kulturmiljén. Konsekvenserna for naturmiljon blir ringa.

Ovrigt. Utbyggnad av nuvarande vig beror framst tomtmark léngs med hela stréckan.
De flesta tomterna har funnits linge och tridgérdarna &r uppvixta med buskar och
triad. De stora konsekvenserna lings nuvarande vég torde bli alla de enskilda forluster
som kommer att ske da tomtmark tas i anspréak.

Sammanfattning

Inom utredningsomrédet finns flera virdefulla naturomraden, framfor allt hagmarker,
mindre ddellévskogar och vatmarker. Flertalet av hagmarkerna betas fortfarande och
har en hiivdgynnad flora. Adellsvskogarna har natt en hog alder och de stora traden
ger skogen en speciell karaktéir. Véitmarkerna &r relativt stora och ordrda, hér har
djurlivet en skyddad och ostord plats.

Adellovskogen i Lunden paverkas och konsekvenserna blir stora da skogen delas och
flertalet stora trid méste avverkas. Végen blir en barridr for djurlivet i skogen.

Rod och ljusgrén korridor, medfor stor paverkan pa naturmiljon.

Naturmiljéns paverkan i gul och morkgrén korridor ger stora konsekvenser for
jordbruket. Stora arealer uppodlad mark gar forlorade.

Konsekvenserna for naturmiljén lings med nuvarande véig bedoms som ringa.
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7.6.5 Kulturmiljé
Kulturmiljoer férekommer rikligt pa Onsalahalvon och ddrmed i utredningsomradet.

Fornldmningarna &r jimnt utspridda 6ver omrédet och aterfinns bade lings nuvarande
vég och i omradet for ny vigdragning.

Inom omrédet finns flera kulturhistoriska milj6er, med byggnader fran 1850-talet och
framét. Enstaka skyddsvérda hus finns inom omradet, frimst byggnader fran
1930-talet. For flertalet virdefulla kulturhistoriska miljéer pa landsbygden &r det
viktigt att jordbruket halls igng da odlingslandskapet &r starkt sammankopplat med
kulturmiljén.

Nedan beskrivs de omraden som anses vara av stort vérde for kulturmiljon i
utredningsomradet, samt hur de olika omradena paverkas beroende pa val av
korridor.

Samtliga fornldmningar &r skyddade enligt kﬁlturminneslagen.

Tvé antikvariska konsekvensbeskrivningar 4r gjorda av Hallands Linsmuseer
Halmstad och Varberg, bilaga 7 och 8 och tva arkeologiska utredningar &r gjorda av
Riksantikvariedmbetet, UV Vist Kungsbacka, bilaga 9 och 10.

Befintliga forhallanden

Omréden som berors av handlingsalternativ ”nybyggnad”, se karta sidan 90.

Omride K1. Dalgingen vid Lunden

I dalgangen vid Lunden finns flera fornldmningar, sdsom en relativt fyndrik
stenéldersboplats (yxor, kédrnor och flintavslag), fossil dkermark, fyndplats for
flintyxa, boplatsomrdden och en gravhdg. Dalgingen visar spr efter éldre
odlingsmarker. I omrédet finns Lunden, en fore detta storgard med huvudbyggnad
frén sent 1700-tal med omgivande triddgard och betesmarker. Omradet hyser
Ranagérd och Kullen 1:10, tva virdefulla gardsmiljoer med boningshus fran mitten
av 1700-tal respektive 1800-tal. Ovrig kulturhistoriskt virdefull bebyggelse &r tva
1930-tals villor med omgivande tridgérdar.

Omride K2. Alvkvarnsforekomst

Hér finns Onsalas enda kdnda dlvkvarnsférekomst, ett jordfast stenblock med cirka
30 skalgropar. Alvkvarnsforekomst kan indikera en nirliggande boplats frén
bronsaldern.

Omrade K3. Odlingsrisen
Ett omrdde med é&kerterrasser och ett 20-tal registrerade odlingsrsen.
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Omride K4. Moriinasen vid Staragirden - Apelrod

P4 morinasen finns omfattande och vilbevarad gardsbebyggelse fran mitten av
1800-talet. Sarskilt virdefulla byggnader ur kulturhistoriskt synvinkel dr

Staragarden 5:1, Norrelund 2:1, Onsala Underliden 1:11, Onsala Underliden 1:3 samt
Apelrdd 1:4. Runt bebyggelsen brukas fortfarande angar, hagar och &krar. Asen har
ett levande jordbruk, men en del av hagmarkerna har bérjat véixa igen.

Langs med végen, uppe pd moréndsen, ligger gravar likt ett parlband. Gravarna utgor
en storre samlad gravmiljo, vilken bestér av tre gravfilt och flera ensamgravar i form
av hogar, stenséttningar och en domarring. Vigen utgor formodligen en rest av den
allra dldsta leden fran Onsala kyrka till Vallda och vidare mot Kungsbacka.

K4. Vigen mellan Apelréd och Staragdrden uppe pd mordndsen. Viigen utgor
formodligen en rest av den allra dldsta leden fran Onsala kyrka till Vallda.

Omride K5. Medeltida odlingsléimningar
Omrade med medeltida odlingsldmningar i form av 20 odlingsrésen och en halvig.

Omrade K6. Gardsbebyggelse vid Sunnerlund

Gérdsbebyggelse fran slutet av 1800-talet pd Apelrddsvigens sddra sida och
bostadsfastighet fran 1920-30-talet med omgivande jordbruksmark pé
Apelrodsvégens norra sida.

Omrade K7. Norrelund 1:5
Boningshusets éldsta delar troligen fran 1700-talet. Garden har varit i samma slékt
sedan slutet av 1700-talet.
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Ovrigt
Flera enstaka fornlimningar och méjliga fornldmningar finns i utredningsomradet
men berors inte direkt av vdgkorridorerna.

Inom utredningsomradet patréffades i samband med inventering flera fall av fossila
agrarlimningar av olika karaktdr och till synes av olika &lder. Fossila agrarlimningar
kan vara fossila dkrar med diken, odlingsrdsen, misstdnkt bebyggelselige,
akerkanter, kerterrasser, halviag och bandparceller.

K3. Omrade ddr flera agrarldmningar patrdffats.

Vid inventering har fyndplatser for slagen flinta konstaterats.

Flera 6vergivna girdsldgen har konstaterats i utredningsomradet. Dessa dldre gardar
kan, oavsett om de ir helt eller endast delvis vergivna, ha ett stort indikationsvirde.
Ofta kan gardslidgena ha kontinuitet tillbaka till medeltiden eller till och med in 1
forhistorisk tid. Samtidigt dr det inte ovanligt att den &ldre bebyggelsen har flyttat
runt, varfor det kan vara mojligt att finna bade medeltida och forhistoriska lamningar
endera pa de kiinda gardslégena eller i ndra anslutning till dessa.

I stora delar av handlingsalternativ nybyggnad finns risk fér dolda fornldmningar.
Dessa kommer att omfattas av fortsatt s kallade sékschaktsgravning inom ramen for
en fortsatt utredning,.
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Omriden som berir handlingsalternativ ”ombyggnad nuvarande viig”,
se karta sidan 90.

Omrade K8. Gardsbebyggelse och tridgardsmisteri vid Résan

Ett glest bebyggelseomrade med ett tradgardsmésteri med tillhdrande véxthus, som
fortfarande bedrivs som en néring, samt bostadshus i funktionalistisk stil fran
1930-talet.

En sammanhéngande gérdsbebyggelse fran mitten av 1800-talet, tvd boningshus fran
mitten av 1800-talet och ett fran senare delen av 1800-talet samt tva nyare villor fran
1950 -60-tal. Gardsbebyggelsen ligger p4 bada sidorna av vig 940 och har nog gjort
sa sedan husen uppfordes.

Omrade K9. Onsala kyrkby

Miljon kring Onsala kyrka har ett stort kulturhistoriskt vérde, och har klassats som
riksintresse for kulturminnesvarden. Omrédets tidiga boséttningar manifesteras
genom flertalet férhistoriska lamningar, sdsom flera domarringar och resta stenar, en
skeppssittning och en stenséttning. Aldsta byggnaden inom omradet dr kyrkan med
ursprung fran tidig medeltid.

I omradet finns flera byggnader frén 1700-tal och 1800-tal.

Marken kring kyrkan och bebyggelsen bestar av omvéxlande dker- och betesmark
samt en del skog.

Omrade K10. Affirshus i funktionalistisk stil

Utmed nuvarande vig finns tre affdrshus samt en bilverkstad fran 1930-tal 1
funktionalistisk stil. I alla husen bedrivs fortfarande affirsrorelse; en fotoaffir, en
livsmedelsaffir, en pizzeria med kiosk och en bilverkstad/bensinstation.

K10. Fotoaffir fran 1930-tal i funktionalistisk stil.
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Omrade K11. Torpbebyggelse
P4 bada sidor om végen vid Presse ligger virdefull torpbebyggelse fran 1800-talet.
I omréadet 4r en minnessten rest 6ver majblommans grundare, Beda Hallberg.

Ovrigt
Ett torp fran 1800-talet finns utmed végen, vid Iglamossen.

Enstaka fornldmningar som fyndplats for flintspjutspetsar, pyksten samt tva
stendldersboplatser ligger utmed vigen.

Konsekvenser for kulturmiljon

Handlingsalternativ ”nybyggnad”

Rod korridor mellan Résan och Iseris

Omrade K1. Hela dalgangen &dr mycket vérdefull for kulturmiljén och en vig genom
dalgingen kommer att f4 stora konsekvenser. Dalen &r i sin helhet med sina gérdar
och deras omgivningar av stort virde bade for kultur- och naturmiljon. Dalen splittras
upp och de sammanhéngande odlingsmarkerna delas. Vigen kommer att ga genom,
ur vigsynpunkt, jungfrulig mark. Omradet &r rikt pa fornldmningar och inventeringen
visar att det troligen finns manga dolda fornldmningar i dalen. Konsekvenserna for de
synliga fornlimningarna borde inte bli sa stor, da korridoren kan dras s att de inte
paverkas.

Mellan rondellen i Iserds och Skiillared finns flera alternativa vigstrukturer. De
olika viigstrukturerna benimns fortsiittningsvis efter respektive vigkorridors
firg, se karta sidan 90.

Réd korridor '

Omrade K2. Rod korridor passerar pa dlvkvarnsférekomstens vistra sida och
kommer inte att paverka fornlimningen. Korridoren passerar en eventuell
fornldimning och en gardsmiljo med byggnader fran 1930-talet strax védster om
Kapareskolan. Bade gardsmiljon och den eventuella fornlémning kommer att
paverkas, det vill séga troligen flyttas eller rivas.

Omrade K4. Korridoren rundar morindsen vid Staragarden-Apelrdd strax séder om
Staragirden. Asens omgivande kulturmark paverkas, och i vissa fall minskar
jordbruksarealen. Konsekvenserna kan i vérsta fall bli att jordbruket upphér och
kulturmarken véxer igen.

Mitt i Bjérsmosse delar sig korridoren i en stlig (ljusgron) korridor och en véstlig
(rod) korridor.
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Omrade K5. R6d korridor gr i en vistlig strickning, i kanten av asen, rakt genom ett
omrade med medeltida odlingsrosen. Odlingsldmningarna kommer att paverkas och
konsekvenserna blir stora, da de kanske inte gar att ridda.

Omréde K6. Korridoren passerar bebyggelsen pa vistra sidan. Byggnaderna kommer
inte att berdras av korridoren, men den omgivande jordbruksmarken kommer att
minska lite i storlek. Paverkan pa den omgivande miljén blir stor, men sjélva
byggnaderna berdrs inte.

Ovrigt. Vid passagen soder om Skillared passerar korridoren mycket néra
anslutningen till ett 4ldre gardslige. Gérdsldget paverkas inte men mdjlighet for
dolda limningar i omradet &r stort.

Fran Skillared och fram till Forsbick finns inga kéinda fornldmningar eller virdefulla
bebyggelsemiljoer som kommer att paverkas.

Ljusgron korridor

Ljusgrén korridor foljer rod korridor fram till delningen mitt i Bjdrsmosse, dar
ljusgrén korridor har en §stligare dragning. Korridoren berdr omrddena K2 och K4,
se konsekvenser for rod korridor.

Omrade K6. Gardsbebyggelsen passeras pa ostra sidan och korridoren gér rakt
igenom omgivande jordbruksmark. Paverkan pé den omgivande miljon blir stor och
jordbruksmarkens areal minskar. Sjdlva byggnaderna berdrs inte.

Ljusgrén korridor gér ihop med rod korridor séder om Skillared.

Gul korridor :
Gul korridor foljer rod korridor till strax innan Hakullavégen.

Omréade K3. Korridoren tangerar omradets dstra sida och nagon storre pdverkan &r
inte att vinta. Mojligheten att tréffa pa dolda lamningar &r dock stor.

Omréade K4. Gul korridor foljer morénasens fot och rundar asen norr om Apelrod.
Inga kinda fornldmningar berérs.

Ovrigt. Soder om omrade K7 gar korridoren rakt ver ett vergivet gardslége.
Géardsliget paverkas och kan i virsta fall helt forsvinna. Mojligheten att patréffa
dolda lamningar &r stor.
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Morkgron korridor

Morkgron korridor har den vistligaste dragningen men foljer réd korridor till cirka
100 m innan Hakullavigen. Direkt efter delningen gér morkgron korridor 6ver en
dldre akerterrass.

Omréade K3. Morkgron korridor tangerar omréadets viéstra sida och mdjligheten att
triffa pa dolda ldmningar 4r dock stor.

Qvrigt. Korridoren tangerar yttersta spetsen av en registrerad boplats dér &ven
enstaka bitar av flinta har patriffats. Mojligheten finns att det kan finnas
boplatsldmningar léngs stora delar av foten av morénhdjden nedanfor Mossen.

Morkgron korridor berdr inte direkt nagra registrerade fornldmningar

Strax innan rundningen av morinésen vid Apelrdd gar morkgron korridor ihop med
gul korridor.

Anslutningskorridoren

Onsala kyrka - Staragarden - Anslutningskorridoren gar till stora delar 6ver marker
med pataglig mojlighet for dolda ldmningar

Vid Onsala kyrkby berors omradena K9 och K10, se konsekvenser under nuvarande
vig.

Ingen av de Svriga tva anslutningskorridorerna bedéms paverka kulturmiljon i nagon
avgorande grad.

Handlingsalternativ "ombyggnad nuvarande vig”

Omrade K8. Nuvarande vig passerar ett tridgardsmésteri och en gardsmiljo strax
norr om Rosan. Bebyggelsen kommer inte att paverkas av utbyggnaden. Gardsmiljon
ar sedan linge #r stord av den stora trafikméngd som passerar forbi.

Omréde K9. Onsala kyrkby med omgivning &r klassat som riksintresse och &r mycket
kiéinslig for alla sorters ingrepp.

Den nuvarande trevigskorsningen kommer att ersittas med en rondell med
planskildhet for géende och cyklister. For att fa plats med rondellen kommer
bensinstationen (bilverkstaden) att rivas.

Nuvarande vig tar ingen hénsyn till miljon kring kyrkan utan ser likadan ut som pa
ovriga striickan. Inga tidigare tgéirder ér heller gjorda for att minska trafikbullret
eller minska vig 940:s barridreffekt genom omrédet.

En rondell som planeras med tanke pa platsen och miljon kan fa positiva
konsekvenser for Onsala kyrkby. Likasé som en délig planering kan fé stora negativa
konsekvenser.

Kyrkogardsmuren kommer inte att beroras.
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Omrade K10. Den nuvarande trevigskorsningen kommer att ersittas med en rondell.
For att f plats med rondellen kommer bilverkstaden att rivas. Bilverkstaden &r
klassad som sérskilt vardefull byggnad och konsekvenserna blir stora om den méste
rivas.

De affirshus fran 1930-talet som ligger vid vigen kommer att paverkas.
Konsekvenserna blir stora da husen ligger alldeles intill véigen och ingen extra mark
finns att tillgé for att skydda huset och dess omgivning.

Omrade K11. Torpet och torpmiljon fran 1800-talet pdverkas pa samma sétt som
affarshusen ovan.

Qvrigt. De kiinda fornldmningarna ldngs viigen ligger en bit in och berdrs inte
ndmnvirt av en utbyggnad.

Sammanfattning

Utredningsomradet #r rikt pa fornldmningar och kulturhistoriska miljoer. Omradet
har tre stora sammanhingande omréden, K1, K4 och K9, dir kulturmiljén med
omgivande naturmilj har ett stort bevarandevirde.

Anslutningsvigen genom dalgéngen vid Lunden gér rakt igenom omrade K1 och
delar dalen i tva delar. Konsekvenserna for kulturmiljén blir stora da gamla miljder
splittras och markanvéndningen riskeras att &ndras. Omradet &r rikt pé synliga
fornlimningar och troligen finns det mycket dolda fornldmningar i marken.

Omréade K4 berérs inte direkt utan de olika korridorerna passerar pé vistra eller Gstra
sidan om mor#ndsen. Indirekt berdrs omradet da tillhérande marker kan komma att fa
en annan markanvéndning.

Onsala kyrkby, omrade K9, ir klassat som riksintresse och dr mycket kénslig for alla
sorters ingrepp. Den nuvarande trevéigskorsningen kommer att ersittas med en
rondell med planskildhet for gdende och cyklister. Planering och utférande av
rondellen kommer att vara avgérande for om konsekvenserna blir positiva eller
negativa.
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7.6.6 Nollésning

Miljokonsekvenserna av det foreslagna vagprojektet jamfors i denna utredning med
miljékonsekvenserna om nuvarande férhallanden behélles, den sa kallade
nollésningen.

I noll6sningen behalles vig 940 i nuvarande strickning fran Résan till Forsbéck.
Trafikméngden i nollésningen ar framriknad till férvéntat virde ar 2010.

Konsekvenser

Markanvindning
Markanvindningen kommer i princip att vara den samma. De hagmarker som idag
haller pA att viixa igen kommer att forsvinna och den hivdgynnade floran med dem.

Runt bebyggelsen har kommunen sedan linge ett vigreservat, avsatt till ny vig 940. I
reservatomradet har inga stérre fordndringar gjorts, inga nya tomter har avstyckats
och markanvindningen har varit den samma under en lang tid. Om reservatet upphér
kan markanvindningen #ndras d4 marken plotsligt blir tillgénglig for andra &ndamal.
I detta fall kan markanvindningen komma att p&verkas relativt mycket.

Landskapsbild
Landskapsbilden kommer inte att forédndras da végen ligger kvar i befintligt lage.

Trafikbullret kan dock bli s& besvirande att fler fastighetségare viljer att sjélva
bekosta bullerskyddande atgérder. Olika typer och utformningar av bullerplank kan
paverka vigmiljén och landskapsbilden negativt, da den létt kan bli rorig och otydlig.

Friluftsliv
Det rorliga friluftslivet kommer inte att fordndras. Med en 6kad trafikméngd kan
dock barridreffekten forstirkas och tillgéingligheten till havet minska.

Boendemiljon 7

Om ingen ombyggnad eller nybyggnad sker, kommer framtidens boendemiljd léangs
vig 940 att patagligt forsdmras. Trafikméngden 6kar och problemen med
trafiksikerhet, barridreffekten, luftfroreningar och framfor allt trafikbullret kvarstar
eller forvirras.

270 fastigheter beddms fa bullernivier som 6verskrider rekommenderade riktvirden.

Naturmiljo
Ingen storre fordndring av naturmiljon &r att forvénta i en nolldsning.

Runt bebyggelsen har kommunen sedan linge ett végreservat, avsatt till ny vig 940.
Flera omriden som ansetts som skyddsvirda for naturvarden ligger inom
vigreservatet. Att naturmiljon i vgreservatet har s4 ménga kvalitéer kan till viss del
ha med reservatet att géra. Om reservatet upphdr kan markanvindningen 4ndras och
naturmiljon i végreservatet komma att paverkas stort.
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Kulturmiljé

Inga storre fordndringar av kulturmiljon 4r att forvinta i en nollsning. Onsala
kyrkby, riksintresse for kulturminnesvérden, grénsar till vdg 940 och kan komma att
paverkas negativt da trafiken okar och vigen blir en barridr for tillgéngligheten till
omrédet.

Bensinstation och bilverkstad ligger néra korsningen vid Onsala kyrka.

Sammanfattning
Markanvindning, landskapsbild och friluftsliv paverkas inte i ndgon stérre
utstrackning om vég 940 behills i nuvarande stréckning.

En nollésning far konsekvenser fér boendemiljén genom att luftféroreningar,
barridreffekten och trafikbullret forvintas dka och ytterligare 80 fastigheter bedoms
fa bullernivaer dverstigande rekommenderade riktvérden.

Kulturmiljén paverkas inte, i ndimnvérd omfattning i en nollésning.
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8.1

UTVARDERING
Samhallsekonomisk analys

Beskrivning av EVA-modellen

Vigverkets analysmodell "EVA-modellen” ("Effektberdkning vid VégAnalyser™)
kan anvindas for att berdkna och viirdera de effekter som uppkommer i samband med
forandringar i vignitet. Nedan beskrivs kortfattat hur EVA-modellen fungerar.

Effekterna beriiknas:

I programmet beréknas effekterna av nollésningen. Nollosningen innebér att man
behaller det befintliga vignitet si som det dr utan att gora nagra &tgérder. Vidare
beriknas effekterna for handlingsalternativ med atgérder. I denna utredning finns tva
sadana alternativ med vardera tva underalternativ. De faktorer som effektberiknas ar
trafikarbete, restid, drivmedel, transportkostnader for gods, olyckor och
avgasemissioner.

Effekterna viirderas och nollésningen jimfors med atgirdsalternativet = nyttan:
Med hjilp av de ovan beriknade effekterna och den virderingsmodell som finns i

EV A-programmet beréknas kostnader for restid, fordon, godstransport, olyckor,
avgaser och drift och underhall. Den sammanlagda kostnaden fér nolldsningen
subtraheras sedan med den sammanlagda kostnaden for alternativet med
atgardsforslag. Kostnadsskillnaden man hérigenom fér fram &r den sé kallade nyttan
med att genomfora alternativet:

Trafikekonomisk nytta = Total kostnaden for nollésningen - Total kostnaden for
handlingsalternativet med atgérdsforslag

Nyttan jéimfors med investeringskostnaden dvs nettonuvirdeskvoten beriiknas:
Den virderade trafikekonomiska nyttan under vigens hela livslingd jaimfoérs med
investeringskostnaden. Fér att jaimforelsen mellan nytta och kostnad ska bli
rittvisande maste dven vissa skatteeffekter vigas in. Anldggningskostnaden rdknas
darfor upp med en skattefaktor pa 1,6. Tillagget for skattefinansiering motsvarar
sambhillets merkostnader, i form av minskat utrymme for andra investeringar och
privat konsumtion, beroende pé att viginvesteringen betalas via statsbudgeten. Fér
att beskriva en viginvesterings l6nsamhet anvinds mattet nettonuvérdeskvot:

Nettonuvirdeskvoten = Trafikekonomisk nytta - Anlédggningskostnad x 1.6
Anldggningskostnad x 1,6

For att ett viigforslag ska vara 16nsamt ur samhéllsekonomisk synpunkt ska
nettonuvirdeskvoten vara storre #n noll. Aterbetalningen i form av nyttor ska alltsa
minst uppga till investeringens storlek. En nettonuvérdeskvot pa +0,2 innebér att
investeringen ger, utéver kalkylrénta pa 4%, en avkastning pa ytterligare 20 6re per
investerad krona. (D v s om man investerar 1 krona si far man tillbaka 1 krona och
20 ore)
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Modellens giltighet
Modellen #r teoretisk, varfor resultaten bor behandlas med viss forsiktighet.

Forutsiittningar och resultat

Gemensamma forutscttningar for handlingsalternativ 1 och 2

Berdkningsniva
Prisniva 1997
Oppningsar 1999
Kalkylrénta 4%
Kalkylperiod 60 ar
Prognosar 2010
Skattefaktor 1,6

Forutsittningar for handlingsalternativ ”nybyggnad”

Berikningar har gjorts for referenshastigheterna 70 och 90 km/h. Hastigheten ldngs
nuvarande vig 940 ir satt till 50 km/h for hela strickan.

I investeringen ingr kostnader for att gora nuvarande vég 940 till en miljoprioriterad
genomfart for att A trafiken att, i s& hég grad som méjligt, vélja den nya végen.

"Nyttan” av att bygga ny vig fortas till viss del av att man totalt sett fir ndgot léngre
vig vilket 6kar kostnaden for bland annat underhéll i den samhéllsekonomiska
kalkylen. I EVA:s viignit finns frin borjan bara de allménna vigarna med. I
alternativet nybyggnad ligger fortfarande den nuvarande vig 940 kvar och kostar
pengar trots att den eventuellt inte lingre kommer att tillhora det allménna vignétet.

Fér alternativen 70 km/h och 90 km/h har referenshastigheten satts till 70 km/h for
den nybyggda strickan mellan vig 940 vid Rosan i soder och vig 946 vid Iseras.

Den samhillsekonomiska kalkylen ér berdknad med flacka slanter bade for
referenshastigheten 70 km/h och 90 km/h.

Nyttan med arkeologi har vérderats till samma belopp som kostnaden.

Virdering av vigbuller och barridreffekter &r inte medtagna i den |
samhillsekonomiska kalkylen. Barridreffekten utgér bl.a. ett matt av fotgéngarnas
fordrdjning vid passage tvirs trafikleden. Utdver fotgéngarfordrdjningarna ér ocksé
passageotryggheten for de intillboende och andra den betydande primédra
barridreffekten. De minskade barrisreffekterna och stérningsgraden om trafikleden
byggs ut i en ny strickning kan mycket verslagsmissigt berdknas. Séledes utfordes
en l6nsamhetsberikning 1989 pa uppdrag av Kungsbacka kommun, dér
barridreffekterna ingick i kalkylen. Detta resulterade i en mycket hog
nettonuvirdeskvot (>2). Indikationsmétten pa barridreffekterna ar dock alltfor osékra
for att man med tillrdcklig noggrannhet skall kunna berékna storleken av de olika
effekterna.
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Barridreffekterna ingar normalt inte numera i vigverkets 16nsamhetsprogram, och &r
saledes inte med i berdkningarna av nettonuvirdeskvoterna som redovisas pa foljande
sidor.

Till de s kallade “mjuka faktorerna” i en lonsamhetsberdkning hor trafikbuller.
Effekterna av vigtrafikbuller for boende kan anges med tva delmatt: hur manga stors
av buller, respektive hur stora &r storningarna. (Se kap. 7.6.3, Boendemilj6). Om den
ekvivalenta ljudnivan &ver dygn Sverskrider 55 dBA utomhus, anses bullret vara
traditionellt storande. :

I ovannidmnda l6nsamhetsberikning utford pa uppdrag av Kungsbacka kommun, har
dven en virdering satts pa bullerstorning. Kostnaden sattes dérvid till 4 000 kr per
person och &r, om denne hade ett buller av 65-70 dBA utomhus.

Inte heller vigtrafikbuller ingér numera i véigverkets 16nsamhetsprogram och &r inte
med i nettonuvirdeskvoterna som redovisas pa foljande sidor.

Metod for virdering av forindringen av landskapsbilden i samband med dragning av

ny vég finns inte for ndrvarande.

Forutsittningar for handlingsalternativ "ombyggnad nuvarande viig”.
Berikningar har gjorts for referenshastigheterna 50 och 70 km/h.

Fér alternativet med 70 km/h har hastigheten dock satts till 50 km/h i anslutning till
cirkulationsplatserna, forbi skolor samt for en stricka dér geometrin inte tillater hogre
hastighet.

Den samhillsekonomiska kalkylen &r beriknad utan flacka slénter for alternativet
med 50 km/h och bade med och utan flacka slénter for alternativet med 70 km/h.
Trafiksikerheten forbittras i och med att man véljer att ha flacka slénter.

Nyttan med arkeologi har vérderats till samma belopp som kostnaden.

Virdering av végbuller och barridreffekter &r inte medtagna i den
samhillsekonomiska kalkylen.

Resultat
Resultatet som redovisas i detta avsnitt har berdknats med Vigverkets analysmodell
“EVA-modellen” ("Effektberikning vid VagAnalyser”).
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Virderade effekter for nollosningen och for handlingsalternativ “nvbyggnad” och

skillnaden mellan dessa, det vill séiiga Nyttan, i Mkr.

Nollosningen Handlingsalternativ “nybyggnad”

Ref. Ref. 70 km/h Ref. 90 km/h

50/70 km/h

Virderade vérderade Nytta virderade Nytta

effekter effekter effekter
Restid 12842 1128,9 155,2 1102,8 181.4
Fordons 1081,0 1105,5 -24,5 1109,1 -28.2
kostnad
Gods 61,8 56,7 51 56,0 5,8
Trafik- 543,1 5674 -24,3 594,8 -51,7
sikerhet
Avgas- 473,1 413,6 59,6 4193 53,8
emissioner
Drift och 93,7 96,3 -3,2 96,9 -3,2
underhall
Arkeologi | 0 -5.4 5.4 -5,4 5,4
Totalt 3536,9 3 363.,5




VAGUTREDNING
Vig 940 delen Rosan - Forsbick

97

Viirderade effekter for nollésningen och fér handlingsalternativ "ombyggnad
nuvarande viig” och skillnaden mellan dessa, det vill siiga Nyttan, i Mkr.

* X /'Y = med flacka slénter / utan flacka slénter

Nolldsningen Handlingsalternativ "ombyggnad nuvarande vag”
Ref. 50/70 km/h | Ref. 50 km/h Ref. 70 km/h
Virderade vérderade Nytta | vérderade Nytta *
effekter effekter effekter
Restid 12842 13122 -28,0 1211,7/1 211,7 72,4/72.4
Fordons 1081,0 1 069,2 11,8 1072,3/1 072,3 8,6/8.6
kostnad
Gods 61,8 63,1 -1,3 58,3/58,3 3.5/3.5
Trafiksdkerhet | 543,1 501,2 41,9 430,7/510,0 112,4/33,1
Avgas- 473,1 428.3 44,9 | 441,1/441,1 32,1/32,1
emissioner
Drift och 93,7 85,2 8,5 85,2/85,2 8,5/8,5
underhall
Arkeologi 0 -7,2 7L -7,2/-7,2 T
Totalt 3536,9 34521 | 3292,1/3371,5

Nettonuviirdeskvot.
Handlingsalternativ "nybyggnad” |Handlingsalternativ
”ombyggnad nuvarande vig”
Ref. 70 km/h Ref. 90 km/h Ref 50 km/h Ref 70 km/h
Nettonuvirdeskvot —l-{) . +0,2!-0,2*

* X /Y = med flacka sldnter / utan flacka slédnter
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Jimforelser mellan olika viigstrukturer inom handlingsalternativ *nybyggnad”.

Nettonuviirdeskvot (16nsamhet)

Vagstruktur 1a-b
(6stlig strackning)

med samtliga anslutn.

Vagstrukur 1a-b
(ostlig strackning)
utan anslutning vid

Végstruktur 2a-b
(6stlig strédckning)
delen mellan Rdsan och

Véagstruktur 1c-d
(vastlig strackning)
utan anslutning vid

Vagstruktur 2c-d
(vastlig stréckning)
delen mellan Résan och

enl. éversiktskarta Vickan Iseras uteldmnad samt Vickan Iseras uteldamnad samt
utan anslutn. vid Vickan utan anslutn. vid Vickan
70 90 70 90 70 90 70 90 70 90
0,16 0,10 0,47 0,40 0,33 0,18 0,40 0,31 -0,46 -0,64

Vid jimforelse av de olika korridorerna ser man att utbyggnad med referens-
hastigheten 70 km/h genomgaende ger en béttre 16nsamhet &n hastigheten 90 km/h.
En ligre hastighet ger dkade restider men 4r samtidigt gynnsammare for
trafiksékerheten.

Vidare visar beridkningarna att de rdda eller ljusgrona korridorstréckningarna (de
ostra) har béttre l6nsamhet én den gula eller mérkgrona (de véstra). Detta beror till
storsta delen pa att trafikomfordelningen antas skilja sig mellan de olika
strickningarna. I 6vrigt 4r det endast sma marginella skillnader. Korridorerna vister
om Staragérden blir nagot dyrare pa grund av léngre anslutningsvégar.

Den bista lénsamheten uppnas for rod eller ljusgron korridor utan anslutning vid
Vickan och med referenshastigheten 70 km/h = 0.47. Detta trots att anldggnings-
kostnaden minskar med ca 25 procent om delen mellan Rosan och Iseras (km 0/0 -
2/0) uteldmnas.

Ur trafiksikerhetssynpunkt har réd korridor utan anslutning vid Vickan och 70 km/h
den hogsta nyttan. Vad betréffar restid sa ger rod korridor samt rd och réd/gul
korridor utan anslutning vid Vickan tdmligen hoga och lika nyttor i
16nsamhetsberdkningarna.
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8.2 Sammanfattning

I nedanstdende tabell kan utlésas en sammanfattning av de tekniska, ekonomiska och

miljomaissiga synpunkter som tidigare belysts i utredningsplanen.

Omréade Handlingsalternativ Handlingsalternativ
"nybyggnad” * “ombyggnad nuvarande vig”
Anliggningskostnader Ligre 24
Driftkostnader Lagre
Vignitets funktion Gynnsammare
Trafik och trafikanter Gynnsammare
Markanvindning Gynnsammare 2
Landskapsbild Stor paverkan 1c, 1d Stor paverkan B
Mattlig paverkan la, 1b
Friluftsliv Mattlig paverkan Liten paverkan
Boendemilj6 Liten paverkan Stor paverkan
Naturmiljé Stor paverkan 1la, 1b Liten paverkan
Mattlig paverkanlc, 1d
Kulturmiljé Mittlig paverkan Mattlig paverkan
Stor paverkan - -
dolda fornminnen ?

*1a, 1b, 1¢, 1d = vidgstruktur 1la, 1b, lc, 1d

UNDERHANDSSAMRAD, SAMVERKAN

Under utredningsarbetet har samverkan #gt rum med Léansstyrelsen i Hallands lén
och Kungsbacka kommun i form av en projektgrupp.

Ett informationsméte har hallits for allménheten i Onsala, Kapareskolan.
Det dgde rum den 22 oktober 1997.
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10

11

FORTSATT ARBETE OCH HANDLAGGNING

Vigutredningen kommer nu att séndas for yttrande till berérda kommuner,
lansstyrelser och andra myndigheter.

Efter analys av remissvaren och slutlig utvérdering av vigutredningen kan Vigverket
fatta beslut om val av alternativ for fortsatt projektering, vilket kommer att resultera i
arbetsplan som redovisar exakt végstrickning. Denna projektering kommer att
bedrivas och behandlas pa motsvarande sitt som vagutredningen och samordnas med
erforderlig kommunal planering.

Arbetsplanerna kommer att bli fsremal for formella samrdd med bland annat
markigare. Dérefter sker faststillelseprovning innan en végutbyggnad kan paborjas

Aven om medel for utbyggnad inte finns inom den ram som anges nu i géllande
regionala transportplanen ar det viktigt att driva planeringsprocessen vidare.
Processen ir tidskrivande och maste genomforas for att kunna beakta alla de olika
intressen som paverkas av en ny vig. Planeringsprocessen skall resultera i den
sammantaget bista végstrickningen.

En god framforhallning ger ocksa méjlighet att ta fram arbetsplaner i den takt som
medel for utbyggnad stlls till forfogande.

Den nu firdigstillda vigutredningen kommer att inga som underlag vid prioritering
av objekt i arbetet med nya lénstransportplanen for regional infrastruktur som géller
for dren 1998 - 2007.

UNDERLAGSMATERIAL

Ovrigt material som tagits fram men €j redovisats i denna rapport finns tillgéngliga
hos Vigverket Konsult i Halmstad telefon 035 - 15 15 00

Bland annat kan ndmnas:

o Uppgifter fran vigdatabanken
. Olyckssammanstéllning

® Bullerberdkningar

. mm
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12 LITTERATURFORTECKNING

Lénsstyrelsen

Omraden av Riksintresse, Hallands 14n, del I Naturvard
del II Kulturminnesvard
del III Friluftsliv

Virdebeskrivning av kustomradet i Halland,
Information fran Lansstyrelsen i Hallands ldn, meddelande nr 1997:4

Kulturhistorisk undersokning Onsala halvon, Kungsbacka kommun.
Hallands Museum 1977.

Naturvardsprogram for Hallands ldn, del 2. Kungsbacka kommun, Remissutgéva.

Utdrag ur Angs- och hagmarker i Kungsbacka kommun.
Miljévardsenheten, meddelande nr 1990:2, Linsstyrelsen.

Utdrag ur Vatmarksinventering, Lansstyrelsens miljévardsenhet i Hallands lén.

Fiskeenheten; Meddelande fran Peter Norell

Kungsbacka kommun
Oversiktsplan 90, antagen av kommunfullméktige 1991-12-12

Naturvardsprogram for Kungsbacka kommun,
Miljs- och hélsoskydds kontoret, 1993.

Bygd att bevara, program for kulturminnesvard,
Kungsbacka kommun. Arbetsbok 1987.

Skogsvardsstyrelsen

Utdrag ur nyckelbiotopinventering inom Vallda och Onsala socknar,
Skogsvardsstyrelsen, Sodra Gotaland.

Ovrigt
Forstudie, Vig 940, delen Rosan - Forsbick, Vigverket Region Vist.

Inventeringar / utredningar gjorda specifikt fér Vagutredning vég 940
delen Rosan - Forsbick, se bilagor.

LRF Onsala - kontaktperson Leif Larsson.






