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Sammanfattning
Väg 940 följer Onsalahalvöns östra sida och för-
binder Rösan i söder med E6 i norr. Utbyggnad 
i ny sträckning planeras på delen mellan Rösan 
och Forsbäck. Den be�ntliga vägen har tät tra�k 
under morgon och eftermiddag och utgör då en 
barriär för de som färdas på korsande och anslu-
tande vägar. Vägen är också olycksdrabbad ef-
tersom vägsystemet inte är utformat för de stora 
tra�kmängderna. Syftet med den planerade ut-
byggnaden är att förbättra tra�ksäkerheten och 
boendemiljön i Onsala samt att minska barriäref-
fekten längs be�ntlig väg.

En vägutredning har tagits fram år 2007-2008, 
med beslutshandling daterad 2009. I vägutred-
ningen valdes det nu aktuella alternativet ef-
ter utvärdering av fyra olika lägen för den nya 
sträckningen. 

Den nya vägsträckningen ansluter till den be-
�ntliga väg 940 vid Fjordskolan i södra Onsala. 
Vägen läggs mellan Lyngås och Onsala på sträck-
an mellan Fjordskolan och Mariedalsvägen. Norr 
om Mariedalsvägen läggs vägen väster om bebyg-
gelsen på sträckan upp till Forsbäck. Skällared 
passeras på östra sidan. Anslutningar föreslås vid 
Mariedalsvägen och Skällaredsvägen samt för en 
ny väg som ansluts till Håkullavägen. Planfria 
korsningar ordnas vid ovan nämnda anslutningar 
samt vid Fjordskolan, Håkullavägen, Apelröds-
vägen och Gamla Skällaredsvägen. Anslutning 
planeras även för Rydetvägen. Tra�kverket tar 
nu fram en arbetsplan för den nya sträckningen 
mellan Rösan och Forsbäck.

Det �nns riksintressen för naturvård, kultur-
miljövård och friluftsliv i närheten men inga riks-
intressen berörs av projektet.  

Vägen kommer att påverka landskapsbilden i 
två öppna landskapsrum men går i övrigt genom 
ett omväxlande mosaikartat landskap där expo-
neringen av planerad väg kommer att bli begrän-
sad. Sammanfattningsvis blir konsekvenserna för 
landskapsbilden måttliga. 

Området har kulturmiljövärden i de öppna 
landskapsrummen där äldre gårdsmiljöer �nns 
bevarade. Flera lämningar har upptäckts under 
arbetet med den arkeologiska utredningen. De 
utgörs främst av boplats- och odlingslämningar 
och visar att området använts �itigt under lång 
tid. Flera lämningar kommer att påverkas påtag-
ligt trots att vägsträckningen har anpassats för 
att minska påverkan. Konsekvenserna blir mått-
liga till stora för kulturmiljön.

Området innehåller stora naturvärden i form 
av sumpskogar, ädellövskogar och hagmark en-

ligt inventeringar som gjorts i projektet. De hög-
sta värdena är knutna till de artrika sumpskogar-
na som utgör livsmiljö för groddjur och häckande 
fåglar. Sammantaget påverkas ett stort antal na-
turmiljöer men de mest värdefulla sumpskogar-
na påverkas endast genom begränsade intrång. 
Groddjur och fåglar påverkas negativt men för-
utsättningar för fortlevnad av �ertalet arter och 
biotoptyper kommer att bestå. Konsekvenserna 
bedöms sammantaget bli stora för naturmiljön.

Schakter kommer att utföras nära värdefulla 
våtmarker. ¯tgärder kommer att utföras om 
detta krävs för att förhindra skador till följd av 
grundvattensänkning. Konsekvenserna till följd 
av grundvattenpåverkan blir obetydliga.

Landskapet kring planerad väg har ett värde 
som rekreationsmiljö med gångstigar och ridvä-
gar i nära anslutning till bostadsbebyggelse. Vä-
gen kommer att påverka rekreationsvärdet då den 
dras genom området och förändrar dess karaktär. 
Vägar och stigar kommer att skäras av men �era 
planskilda korsningar kommer att byggas och 
anpassas för cyklister, gående och ridhästar. Den 
be�ntliga vägen genom Onsala blir lättare att 
korsa vilket ökar tillgängligheten till badplatser 
och småbåtshamnar i Kungsbacka�orden. Kon-
sekvenserna bedöms bli måttliga för friluftslivet.

Fem bostadshus i närheten av planerad väg kom-
mer att påverkas av bullernivåer utomhus som 
överstiger det gränsvärde som Tra�kverket följer 
vid nybyggnad av väg. För dessa bostäder kan yt-
terligare åtgärder på fastigheterna bidra med för-
bättringar. Situationen kommer samtidigt att för-
bättras för ett stort antal bullerpåverkade bostäder 
längs den be�ntliga Onsalavägen. Konsekvenser-
na blir sammantaget positiva för boendemiljön av-
seende bullerstörningar.

Under byggtiden kan tillfälliga störningar upp-
stå i form av buller och byggtra�k. ¯tgärder tas 
fram så att skador från byggarbetena på natur- 
och kulturvärden kan undvikas. 

Miljöarbetet fortsätter under framtagande av 
bygghandling och under byggskedet genom ut-
redningsarbete, framtagande av miljökontroll-
program och samråd med länsstyrelsen.

Samråd har genomförts med boende och all-
mänhet vid öppet hus och sakägarmöten. Flera 
möten har hållits med Länsstyrelsen och Kungs-
backa kommun. Eftersom projektet enligt läns-
styrelsens beslut kan antas medföra betydande 
miljöpåverkan har samråd också genomförts med 
�era myndigheter och organisationer.
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�.��Bakgrund och syfte
Väg 940 förbinder södra och östra delarna av On-
salahalvön med Kungsbacka och E6:an. Tra�ken 
varierar mellan 5 400 och 12 800 fordon per dygn 
längs sträckan Rösan � Forsbäck, med störst tra�k 
i norr mot E6:an. Genomfartstra�ken utgör en stor 
barriär i samhället Onsala. Projektet syftar till att 
bygga en ny väg utanför samhället och därmed 
förbättra tra�ksäkerhet och boendemiljö samt att 
minska barriäre�ekten längs be�ntlig väg.

den kommunala planeringens �Förslag till Gene
ralplan för Onsala Kommun� 1970, �nns ett väg-
reservat med för ny sträckning av väg 940 mel-
lan Rösan och Forsbäck. ¯r 1973 utarbetades en 
lokaliseringsplan för vägdelen mellan Iserås och 
Kollahed, tra�kplatsen på E6:an där väg 940 an-
sluter. Den nya sträckningen bearbetades år 1976-
77 i en vägutredning, där alternativa förslag till 
vägsträckning studerades. Den redovisas också i 
kommunens �Generalplan för Kustområdet� KF 
1977-03-10 samt i �Kungsbacka kommunöver-
sikt� KF 1978-11-29, § 244. Det gjordes också en 

�Väg- och planutredning för framtida väg 940  
Kolla � Mariedal�, november 1978.

1980-talet
1980 gjordes en utredning angående upprustning 
av väg 940 genom Forsbäck. Den därpå följande 
arbetsplanen fastställdes och vägen byggdes om i 
början av 1990 talet.

1990-talet
1996 tog Vägverket fram en förstudie för väg 940, 
delen Rösan � Forsbäck. Vägverket upprättade 
under 1997- 1998 en ny vägutredning som redovi-
sade dels en ombyggnad i be�ntlig sträckning och 
dels fyra alternativa korridorer väster om sam-
hället. Vägutredningen skickades ut på remiss. 
Inget beslut togs om val av alternativ.

Översiktsplan 1990 för Kungsbacka kommun 
redovisar ett vägreservat för framtida tra�k för 
väg 940 och väg 946 i enlighet med tidigare gjor-
da förslag. Vägreservatet redovisas även i den nu 
gällande översiktsplanen från 2006. 

2001 års tra�kutredning
Länsstyrelsen ansåg inte tra�ksituationen på 
Onsalahalvön vara tillräckligt belyst i vägutred-
ningen. Dåvarande Vägverket tog fram en tra-
�kutredning år 2001 som visade sju alternativ 
för vägutbyggnader med olika anslutningar till 
E6:an och Säröleden. Länsstyrelsen� bedömde�
(����-��-��)� att� vägutredning� (����)� och� tra�k-
utredning�(����)�tillsammans�tillgodoser�kraven�
på� en� förstudie� enligt� de� förändrade� krav� som�
följde�av�införandet�av�Miljöbalken������

Orienteringskarta

�.��Tidigare utredningar och planer
Den genomgång av tidigare utredningar och be-
slut som redovisas nedan visar att en omfattande 
planering av en ny Onsalaväg har genomförts och 
att denna funnits med i planerna sedan 1950-ta-
let, både i kommunal och regional planering.

1950-1960 talet
Redan 1955 upprättades en arbetsplan för väg 
940 i ny sträckning på Onsalahalvön. Arbetspla-
nen reviderades 1960.

1970-talet
I samband med att deletappen Kollahed � Kungs-
backa för motorväg E6 byggdes 1971-73 så bygg-
des även väg 940 om på delen Forsbäck � E6. I 

��Bakgrund och förutsättningar
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Länsstyrelsens beslut
Länsstyrelsen fattade 2001-06-05 beslut enligt 
6� kap. § 4 miljöbalken, att projektet kan antas 
medföra betydande miljöpåverkan.

Vägutredning 2008-2009
En ny vägutredning med MKB godkänd av läns-
styrelsen erfordrades eftersom den äldre väg-
utredningen saknade MKB, vilket krävs enligt 
Miljöbalken. Den nya vägutredningen är daterad 
2008-05-21. I augusti 2009 togs beslut att den fort
satta projekteringen ska utgå från den vägkorri-
dor som benämnts alternativ 3 i vägutredningen. 
Nu pågår arbetet med att upprätta arbetsplan.

�.��Planeringsprocessen
Miljöbalken
Miljökonsekvensbeskrivningen har upprättats i 
enlighet med Miljöbalken (MB). Miljöbalken är 
en samlad lagstiftning för att främja en hållbar 
utveckling och god miljö. Miljökonsekvensbe-
skrivning regleras i kapitel 6.

Miljöbalkens (MB) kapitel 2, Allmänna hän-
synsreglerna innehåller bestämmelser om det 
ansvar som hänger samman med att planera och 
genomföra åtgärder av de slag som en utbyggnad 
av väg 940 innebär. 

I MB �nns bestämmelser om hushållning med 
mark- och vattenområden. Områden som är av 
riksintresse ska skyddas mot påtaglig skada. Ett 
särskilt starkt skydd har områden inom det eko-
logiska nätverket Natura 2000.

Miljökvalitetsnormer (MKN) meddelas av reger-
ingen och är ett juridiskt styrmedel som regleras i 
MB. För projektet är miljökvalitetsnormer för luft-
kvaliteten och vattenförekomster mest aktuella. 

Väglagen
I väglagen regleras bland annat tillståndsproces-
sen i samband med nybyggnad av väg. Vid byg-
gande av väg ska enligt väglagen tillses att vägen 
får ett sådant läge och utförande att ändamålet 
med vägen vinns med minsta intrång och olägen-
het och utan oskälig kostnad. Hänsyn ska också 
tas till stads- och landskapsbild samt till natur- 
och kulturmiljövärden. 

Miljöfrågor i samband med vägprojekt ska upp-
märksammas och ingå i beslutsunderlaget i de 
lagstadgade planeringsskedena förstudie, vägut-
redning och arbetsplan.

De olika arbetsskedena och de samråd som ge-
nomförs syftar till att vägutbyggnaden ska kunna 

genomföras med tillbörlig hänsyn till såväl all-
männa som enskilda intressen. Processen ska ock-
så säkerställa att berörda ges möjligheter att på-
verka förslaget och överklaga Tra�kverkets beslut. 

1 januari 2013 förändras väglagen och vägpla-
neringsprocessen. Eftersom miljökonsekvensbe-
skrivningen för detta projekt avses inlämnas till 
Länsstyrelsen för godkännande innan årsskiftet 
2012/2013 skall nuvarande lagstiftning och väg-
planeringsprocess tillämpas. 

Förstudie 
Förstudien är huvudsakligen ett program- och in-
venteringsskede. Här avgränsas ett område som 
skall analyseras. Förutsättningar och konsekvenser 
beskrivs översiktligt. Med förstudien som under-
lag beslutar Länsstyrelsen om projektet kan antas 
medföra betydande miljöpåverkan enligt Miljöbal-
ken 6 kap § 4. Om en förstudie redovisar alternativ 
skall en vägutredning upprättas. En äldre vägut-
redning från 1998 och en tra�kutredning från 2001 
har av Länsstyrelsen bedömts tillgodose kravet på 
förstudie i detta projekt enligt de förändrade krav 
som följde av införandet av Miljöbalken 1999.

Vägutredning 
Vägutredningen avser att mer noggrant utvärde-
ra olika alternativ, utifrån tekniska, ekonomiska 
och miljömässiga aspekter. I detta projekt togs en 
vägutredning fram år 2008. I augusti 2009 togs 
beslut om att en arbetsplan skulle upprättas för 
alternativ 3 enligt vägutredningen.

Arbetsplan
Arbetsplanen avser projektering av vägen inom 
vald korridor. Vägens plan och pro�lläge läggs fast 
och vägområdet tas fram. En fastställd arbetsplan 
utgör en formell handling som bland annat regle-
rar fysiska och miljömässiga intrång. I detta skede 
vägs enskilda och allmänna intressen mot vägens 
funktion och tekniska standard. 

Samråd hålls under utredningsarbetet med 
Länsstyrelsen, kommun och föreningar som enligt 
sina stadgar har till ändamål att tillvarata natur- 
och miljöintressen. Likaså med den allmänhet som 
kan antas bli särskilt berörd. Avsikten med samråd 
är att lämna information om projektet och att få 
upplysningar, synpunkter och förslag till utform-
ningsarbetet. Eftersom detta projekt bedömts ha 
betydande miljöpåverkan skall ett så kallat utökat 
samråd ske. Ett utökat samråd innebär att även 
centrala myndigheter tillsänds information om ut-
redningen och ges möjlighet till yttranden.
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Planeringsprocessen. Projektet be�nner sig nu i skedet arbetsplan som syftar till att de�niera ett vägområde inom vilket den 
planerade vägen kan byggas.

MKB:n skall godkännas av Länsstyrelsen innan 
arbetsplanen kan ställas ut. Under utställelsen 
�nns det möjligheter att lämna in synpunkter på 
arbetsplanen. Med arbetsplan inklusive MKB 
och inkomna yttrande efter utställelse som grund 
kan arbetsplanen fastställas. Om ingen överkla-
gar vinner arbetsplanen laga kraft. Därefter har 
Tra�kverket vägrätt vilket innebär att ett de�-
nierat vägområde får användas för vägbyggnad.

Bygghandling 
Bygghandling är den tekniska handling som man 
sedan bygger vägen efter.

Vägar

Tidig planering

Förstudie

Arbetsplan

Bygghandling

Kommunal markanvändning

Översiktsplan med 
eventuell fördjupning

Detaljplan

Bygglovshandling

Bygghandling

Vägutredning

Allmänna intressen 
väger tungt

Enskilda 
intressen 

väger tungt

Översiktsplan med 
eventuell fördjupning

Tra�kverkets 
planeringsprocess

Den kommunala 
planeringsprocessen

Plan- och bygglagen
Vägprojekt förutsätter samordning med den 
kommunala planeringen på olika nivåer, varför 
även Plan- och bygglagen (PBL) blir tillämpbar.

Samordning sker med Kungsbacka kommuns 
översiktsplan och berörda detaljplaner. Genom-
förandet av ett vägprojekt i detaljplanelagda om-
råden kräver tidiga förberedelser då det kan bli 
aktuellt med upprättande av nya detaljplaner el-
ler ändringar i be�ntliga.
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�.��Riksintressen
Natura 2000
Natura 2000 är ett europeiskt nätverk som verkar 
för att värna om vissa naturtyper och arter samt 
deras livsmiljöer som är av gemensamt intresse 
för EU:s medlemsländer. Sedan 1 juli 2001 är alla 
Natura 2000-områden klassade som riksintres-
sen (4 kapitlet 1 och 8 §§ MB).

Hela Kungsbacka�orden samt delar av kusten 
kring Onsalahalvön utgör riksintresse Natura 
2000 (Kungsbacka�orden SE0510058). Strand-
ängar och grunda havsbottnar har värde för �sk- 
och fågelliv. Berörs genom dagvattenavrinning.
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Riksintresse Friluftsliv

Riksintresse Kultur

Riksintresse Natura2000

Riksintresse Natur

Riksintressen
NE� � Natura ����, Kungsbackafjorden

NR� � Naturvård, Bolgenområdet

NR� � Naturvård Kungsbackafjorden  
�� Södra Onsalahalvön � Nidingen � Rolfsån

KR� � Kulturmiljövård, Onsala kyrkby

KR� � Kulturmiljövård, Mårtagården och 
Apelhögens kaptensgårdar

FR� � Friluftsliv, Onsalalandet � 
Kungsbackafjorden � Tjolöholm

Naturvård
Bolgenområdet (NN27) är kalkgynnat och har stora 
botaniska, entomologiska och ornitologiska värden. 

Hela Kungsbacka�orden (Kungsbacka�orden � 
Södra Onsalahalvön � Nidingen � Rolfsån, NN5) 
med undantag för strandområdet vid Gottskär 
är riksintresse för naturvården, MB 3 kap 6� §. 
Motivet är att det är en miljö med mångformig 
�ord och skärgård, strandängar, grundbottnar, 
hällmarksljunghed, fågelö, ändmoräner, klap-
perstensfält, rik fauna och �ora. Det är också ett 
forskningsområde. Riksintresset berörs genom 
dagvattenavrinning

Kulturmiljövård
Två områden med riksintresse för kultur
miljövård, MB 3 kap 6 §, ligger i närheten 
av vägområdet. Det ena är Onsala kyrkby. 
Det andra är Mårtagården och Apelhögens 
kaptensgårdar. Områdena berörs varken vi-
suellt eller genom intrång av den planerade 
vägen.

Friluftsliv
Onsalalandet-Kungsbacka�orden-Tjolöholm 
(ID nr 5) är riksintresse för friluftslivet, MB 
3 kap�6�§, som område för båtsport, bad och 
fritids�ske. Berörs ej.

Högexploaterad kust
Hela västkusten ingår i ett område med riks
intresse för högexploaterad kust, MB�4 kap 
4 §. Berörs ej.

Rörligt friluftsliv
Hela Hallandskusten är område med riks-
intresse för rörligt friluftsliv, MB 4�kap 2�§. 
Berörs ej.

Onsala K:a

Rösan

Forsbäck

Ny väg 940
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�.��Geologi
Landskapet på Onsalahalvön präglas av kust-
landskapets höjder med uppstickande, ofta kalt 
berg, och dalsänkor med lera. Området väster om 
planerad väg innehåller slätter med lera medan 
områdena runt planerad väg och österut utgörs 
av sand- och grusjordar. I området �nns ett an-
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tal moränryggar som bildades då inlandsisen 
drog sig tillbaka. Moränryggarna är orienterade i 
nordväst-sydostlig riktning, vinkelrätt huvudisrö-
relsen. I västra Sverige är det ovanligt med stora 
moränavlagringar. Onsalaområdet är ett undan-
tag med förhållandevis gott om stora ändmoräner.

Onsala K:a

Rösan

Forsbäck

Ny väg 940
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��Samråd
Under arbetet med arbetsplanen har kontakter 
tagits med Länsstyrelsen i Hallands län samt 
Kungsbacka kommun.

�.��Samråd med Länsstyrelsen
Länsstyrelsen i Hallands län har under arbetets 
gång fått information om miljökonsekvensbe-
skrivningen och lämnat synpunkter på innehåll 
och uppläggning. Protokollförda möten har hål-
lits 2012-05-08, 2012-06-05, 2012‑11‑06 och 
2012-11-23.

En fältvandring avseende natur- och kultur-
miljövård har genomförts tillsammans med 
Länsstyrelsen 2012-06-07.

�.��Samråd med kommunen och 
andra myndigheter

Kungsbacka kommun bedriver ett detaljplanear-
bete parallellt med arbetsplanen. Möten har hål-
lits fortlöpande under projektet med protokoll-
förda möten 2012-04-23, 2012-06-07, 2012-08-31 
och 2012-10-16.

Ett samrådsunderlag för utökad krets har 
skickats ut till Länsstyrelsen, Kungsbacka kom-
mun och ett antal övriga myndigheter och orga-
nisationer. Denna del av det utökade samrådet 
gjordes under perioden 2012-10-25 till 2012-11-15.

�.��Samråd med allmänheten
Informationsmöte i form av öppet hus har ägt 
rum i Kapareskolan i Onsala 2012-05-09 och 
2012-05-23. Allmänhetens synpunkter fångades 
upp med fokus på rekreationsvärden i området 
kring planerad väg.

Sakägarsammanträden i form av stormöten  har 
hållits 2012-10-25 och 2012-11-01. Berörda sak
ägare har bjudits in med brev och allmänheten 
har inbjudits till dessa möten via annons i lokal-
press.  Enskilda överläggningar med berörda sak-
ägare har hållits 2012-11-07 och 2012-11-08.

��Avgränsning av MKB
De miljöfrågor som ska tas upp i MKB de�nieras 
genom att en avgränsning görs. Den grundas på 
bedömningar av vilka aspekter som kan få bety-
dande konsekvenser så att det �nns behov av att 
utreda och redovisa dessa. MKB från vägutred-
ningen och Länsstyrelsens beslut om betydande 
miljöpåverkan är underlag till bedömningen. Av-
gränsningen görs i samråd med Länsstyrelsen. 

På nästa sida redovisas motivering till avgräns-
ning av sakområden och vilken nivå de behandlas på. 

Horisontår är 2040 som är det år då miljö
konsekvenserna beskrivs. Den geogra�ska av
gränsningen utgörs av påverkan från den plane-
rade vägen på sträckan Rösan � Forsbäck. Det 
område som påverkas varierar dock för olika 
miljöaspekter då påverkan på exempelvis arkeo-
logi är begränsad till i första hand det lokala in-
trånget medan exempelvis buller medför påver-
kan på större avstånd.

Foto från informationsmöte
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˜mnesområde Motivering Slutsats

Landskapsbild Stor påverkan bedöms uppstå på landskapsrum med upplevelsevärden. ˜mnet ska 
särskilt belysas enligt beslut om betydande miljöpåverkan.

˜mnet behandlas 
utförligt.

Kulturmiljö Stor påverkan bedöms uppstå på fornlämningar och upplevelsevärden i värdefulla 
bebyggelsemiljöer. Kulturmiljö och arkeologi ska särskilt belysas enligt beslut om 
betydande miljöpåverkan.

˜mnet behandlas 
utförligt

Naturmiljö Stor påverkan bedöms uppstå på natur med höga bevarandevärden. Våtmarker och 
vattendrag kan påverkas av förorenande utsläpp och hydrologiska förändringar. 
Naturmiljö, biologisk mångfald och vattenfrågor ska särskilt belysas enligt beslut om 
betydande miljöpåverkan.

˜mnet behandlas 
utförligt

Vattenfrågor Påverkan genom utsläpp av dagvatten till Kungsbackafjorden (Natura 2000) och våt
marker klarläggs. Bedömningar tyder på att påverkan från föroreningar blir liten. På
verkan på grundvatten utreds. Påverkan kan inte helt uteslutas och åtgärder kan bli aktu
ella. Påverkan på vatten ska särskilt belysas enligt beslut om betydande miljöpåverkan.

˜mnet behandlas 
utförligt. 

Friluftsliv Inga stora värden påverkas men åtgärder tas fram för att minimera konsekvenser för 
vardagsrekreation. Påverkan på rekreation och rörligt friluftsliv ska särskilt belysas 
enligt beslut om betydande miljöpåverkan.

˜mnet behandlas 
utförligt.

Buller Stor påverkan bedöms uppstå på boendemiljö då många bostäder  ligger nära planerad 
väg. Bullerfrågor och boendemiljö ska särskilt belysas enligt beslut om betydande 
miljöpåverkan.

˜mnet behandlas 
utförligt

Luftföroreningar Luftkvaliteten kring den planerade väg 940 har analyserats avseende den förändrade 
sträckningen, samt med de olika tra�kmängder som har beräknats. Hänsyn har tagits 
till topogra�ska och meteorologiska förutsättningar för platsen, samt, i viss mån, för 
avstånd till övriga källor i omgivningen. Att det inte �nns planer på tät stadsbebyggelse 
kring vägen har tagits i beaktande. De miljökvalitetsnormer (MKN) som har studerats 
är partiklar i form av PM10 samt NO2, då övriga MKN inte har ansetts riskera att 
överskridas på grund av den studerade förändringen i vägsträckning och tra�karbete. 
Analysen har genomförts och baserats på Nomogrammetoden, som har tagits fram av 
SMHI, med emissioner för dagens situation respektive en framtida situation, då 
emissionerna per fordon beräknas vara lägre � främst avseende utsläpp av avgaser. För 
att simulera ett värsta scenario har även dagens utsläpp per fordon tillsammans med 
en antagen ökad tra�kmängd beräknats. Inget av de beräknade scenarierna ger halter 
över miljökvalitetsnormerna för kvävedioxid eller för partiklar i form av PM10.

Påverkan på luft ska särskilt belysas enligt beslut om betydande miljöpåverkan.

˜mnet behandlas ej 
ytterligare.

Förorenad mark Förbränningsanläggningen på Skällaredsvägen färdigställdes 2003. Där �nns två 
oljetankar ovan mark som vardera rymmer 13 m3 och är invallade under tak. De eldas 
med briketter och biobränsle. Risken för föroreningar i mark bedöms som låg. 

Be�ntliga vägar på Onsalahalvön är byggda för många år sedan. Sannolikt har de 
belagts med asfalt innan år 1973 vilket innebär att asfalten kan innehåller förhöjda halter 
av polyaromatiska kolväten, PAH. Beroende på hur höga PAH-halterna är kan det gå bra 
att återanvända asfaltsmassorna inom arbetsområdet utan restriktioner men PAH-hal-
terna kan vara så höga att asfalten kan behöva tas omhand som farligt avfall. 

Ett mindre antal skrotbilar vid Mariedalsvägen kan ha förorenat marken.

˜mnet behandlas ej 
ytterligare.

Markanvändning 
och naturresurser

Jordbruksmark tas i anspråk. Masshantering är en naturresursfråga. ˜mnet behandlas 
översiktligt.

Farligt gods Mängden farligt gods som kan förekomma på vägen bedöms endast utgöras av 
enstaka transporter med bränsle till bensinstationer, eldningsolja och brandfarlig gas 
som t ex gasol och acetylen. Att speci�kt utreda riskfrågor i samband med arbetsplan 
för utbyggnad av väg 940 anses inte vara nödvändigt.

˜mnet behandlas ej 
ytterligare.

Miljöfrågor under 
byggtiden

Vägbygget bedrivs i en känslig miljö och åtgärder under byggtiden kommer att krävas. 
Uppläggning av massor och tillfälliga arbetsvägar kan påverka miljövärden.

˜mnet behandlas 
utförligt
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��Förslag till vägutformning

�.��Nollalternativet
Nollalternativet är ett jämförelsealternativ som 
innebär att nuvarande väg behålls utan andra 
åtgärder än de som krävs för vägens underhåll. 
Nollalternativet används vid bedömning av pro-
jektets miljökonsekvenser så att dessa kan jäm-
föras med en situation då projektet inte är ge-
nomfört. ¯r 2040 har valts som jämförelseår. I 
nollalternativet antas att vägreservatet har utgått 
och tagits bort från kommunens översiktsplan. 
Detta innebär troligen att bebyggelsen utökats 
men i begränsad omfattning eftersom naturvär-
den, skyddade områden och standarden på den 
be�ntliga väg 940 utgör en begränsning då tra�-
ken inte kan öka ytterligare. Inom vägreservatet 
�nns idag detaljplaner som medger bebyggelse.

Nollalternativet innebär även en tra�kökning 
som beräknas till mellan 12% och 26% beroende 
på var på sträckan man mäter. Tra�kökningen 
innebär en försämrad boendemiljö och tra�ksä-
kerhet såväl som ökad barriäre�ekt.

�.��Vägförslaget
Fjordskolan � Mariedalsvägen
Från Fjordskolan och fram till Mariedalsvägen 
byggs ny väg med bredd 7,5 m. Vägen dimensio-
neras för 60 km/h. På östra sidan om vägen an-
läggs en separat gång- och cykelväg. Vid Fjord-
skolan planeras en port för gång- och cykelväg 
under ny väg 940. Rydetvägen byggs om för att 
kunna anslutas till en cirkulationsplats. Vid kors-
ningen med Mariedalsvägen anläggs en cirku-
lationsplats. Cykelvägen längs Mariedalsvägen 
läggs i port under väg 940 norr om cirkulationen. 

Mariedalsvägen � Staragården
Mellan Mariedalsvägen och Staragården anläggs 
en 11,5 m bred mötesfri landsväg med mitträcke. 
Denna sträcka blir en 1+1 väg dimensionerad för 
80 km/h. Håkullavägen korsar väg 940 på bro.

Vid Staragården anläggs en cirkulation med 
ny anslutning från öster. Norr om cirkulationen 
skall Norrelundsvägen passera ny väg 940 i port 
för att bindas ihop med Björsmossevägen. 

Staragården � Skällaredsvägen
Sträckan Staragården � Skällaredsvägen dimen-
sioneras för 80 km/h, med en 16,7 m bred mö-
tesfri landsväg, 2+2 med mitträcke. Apelrödsvä-
gen kommer att passera i port under ny väg 940. 
Gamla Skällaredsvägen kommer att passera över 
ny väg 940 på bro öppen endast för gång- och cy-
keltra�k. Söder om cirkulationsplats Skällareds-
vägen kommer en gång- och cykelbro att anläg-
gas. Cirkulationsplats anläggs i korsningen med 
Skällaredsvägen. 

Skällaredsvägen � ¯sen
Härifrån anläggs mötesfri landsväg, 1+1 dimen-
sionerad för 80�km/h upp till ¯sen. Korsningen 
mellan ny väg 940 och be�ntlig väg 940 vid ¯sen 
utformas som en cirkulationsplats.

�.��Tra�kantupplevelse
Väglinjen ska upplevas logisk och ha stöd i land-
skapets former. 

Bankar och slänter i anslutning till broar/por-
tar utförs så att dessa smälter in i omgivande 
landskap.

Korsningspunkter och cirkulationsplatser ge
staltas med genomgående tema. Slänter och an
slutande ytorna görs mjuka och anpassas till 
omgivande landskap. Viss komplettering med 
vegetation görs där det inte går att ta tillvara på 
be�ntlig. 

Räcken ska endast användas i vägmitt och sido-
räcken ska undvikas så långt som möjligt för att 
minska känslan av instängdhet

Belysningen är sparsam och ska helst undvikas 
på landsbygden. Korsningspunkter, portar samt 
gång- och cykelvägar kommer att belysas.

Be�ntliga större träd i vägens närhet ska sparas, 
de ger förankring till vägen i landskapet. 

Utsikterna mot öppna jordbrukslandskap och 
mot havet möjliggörs. Det gäller från vägen på 
sträckan vid Fjordskolan, vid Rydetvägen, Marie
dalsvägen och vid Apelrödsvägen- det öppna 
landskapet i nordväst med Apelröds hembygds-
gård. Vyer och utblickar ska bevaras genom att 
inte placera ut vallar, skyltar eller vegetation som 
motverkar utblickarna. 

Broarna är planerade utan mittstöd vilket ger 
ett luftigt intryck i tra�kantperspektiv. 
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Vägbana 16,7 m SäkerhetszonSäkerhetszon

Mötesfri landsväg ���

Staragården � Skällaredsvägen

Landsväg med en separat gång- och cykelväg

Vägbana 7,5 m

Gång- och cykelväg 2,5 m

Mötesfri landsväg ���

Vägbana 11,5 m SäkerhetszonSäkerhetszon

Fjordskolan � Mariedalsvägen

Mariedalsvägen � Staragården samt Skällaredsvägen � ¯sen
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�.��Bortvalda alternativ

Alternativ vid Mariedalsvägen
Ett östligt och ett västligt alternativ har stude-
rats vid korsning med Mariedalsvägen eftersom 
kon�ikter �nns med miljövärden. Alternativ Väst 
korsar Mariedalsvägen i en nästan rät vinkel och 
följer norr därom släntfoten på en moränås. Al-
ternativ Öst korsar Mariedalsvägen i en spetsi-
gare vinkel och ligger norr därom uppe på åsens 
rygg. Tre områden med boplatslämningar och en 
hagmark med botaniska värden ligger vid kors-
ningen.

Alternativ Väst medför mindre risk för påver-
kan på arkeologi och mindre påverkan på natur
värden i hagmarken. Anpassningen till land
skapsbilden blir bättre med �acka slänter och en 
mjuk linjeföring som följer landskapet. Eftersom 
det östliga alternativet ligger uppe på en ås blir 
bullerspridningen större än i det västliga som lig-
ger nedanför åsen och därmed skärmas av mot 
bebyggelsen. Alternativ Väst möjliggör en bättre 
vägutformning på grund av den trubbiga vinkeln 
vid korsning med Mariedalsvägen. Ur kostnads-
synpunkt innebär alternativ Väst fördelar efter-
som det möjliggör uppläggning av överskottsmas-
sor men också nackdelar eftersom de geotekniska 
förhållandena är sämre. 

Alternativ Öst har förkastats eftersom alter-
nativ Väst bedöms medföra mindre påverkan på 
bevarandevärden, mindre bullerstörning, bättre 
vägutformning och lägre kostnader trots sämre 
geotekniska förutsättningar.

Alternativ vid Bränna
Vid Bränna har de tre alternativen Väst, Mitt 
och Öst studerats för att minimera påverkan på 
höga natur- och kulturvärden, bebyggelse och 
skolmiljö. I Bränna �nns tre områden med värde-
fulla arkeologiska odlings- och boplatslämningar, 
en värdefull alsumpskog och en hästgård från 
1930-talet med bebyggelseantikvariska värden. 
Alternativ Väst har utformats så att påverkan på 
kulturvärden minimeras medan de likartade al-

ternativen Mitt och Öst är utformade för att mi-
nimera påverkan på naturvärdena. 

Alternativ Väst medför en begränsad påver-
kan på de arkeologiska värdena samtidigt som 
det mest värdefulla beståndet i sumpskogen kan 
bevaras. Det ligger också längre bort från skol-
miljön vid Kapareskolan vilket är positivt. Alter-
nativ Väst är fördelaktigt ur kostnadssynpunkt 
eftersom en hästgård kan sparas och de arkeolo-
giska undersökningarna blir mindre omfattande. 
Alternativ Väst ger också en god vägutformning 
med en mjuk linjeföring som följer landskapet. 
Alternativ Mitt och Öst medför att naturvärdena i 
sumpskogen förblir opåverkade medan påverkan 
på två områden med värdefulla arkeologiska läm-
ningar och en hästgård blir stora. Linjeföringen 
blir sämre. 

Alternativen Mitt och Öst har förkastats efter-
som alternativ Väst totalt sett medför mindre 
påverkan på bevarandevärden, bättre vägutform-
ning och lägre kostnader. Alternativet ligger ock-
så längre från Kapareskolan.

Alternativ vid Apelröd
Vid Apelröd har de tre alternativen Väst, Mitt och 
Öst studerats för att utreda förutsättningarna för 
att minimera påverkan i en trång passage mellan 
höga natur- och kulturvärden. Vid Apelrödsvägen 
�nns värdefull natur i form av en sumpskog, ett 
kärr och en hagmark. Kulturvärdena utgörs av en 
gårdsmiljö med bebyggelseantikvariska värden 
och ett öppet landskapsrum kring äldre bebyg-
gelse vid Norrelundsvägen. 

Alternativ Mitt medför påverkan på samtliga 
miljövärden men i begränsad omfattning. Alter-
nativ Väst medför ett påtagligt intrång i sump-
skogen och den öppna kulturmiljön kring Nor-
relundsvägen där landskapsbilden påverkas. 
Alternativ Öst ligger mycket nära den bevarade 
gårdsmiljön och medför ökat intrång i hagmarken. 

Alternativ Väst och Öst har förkastats eftersom 
Alternativ Mitt totalt sett innebär att en större 
hänsyn tas till bevarandevärdena.
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Väg 940
Årsmedeldygnstrafik (ÅDT)
Befint lig trafik, år 2012

Mätpunkt

Beräknade tra�kmängder för väg ���. De två kartorna till 
vänster visar tra�kmängder per årsmedeldygn (¯DT) på 
be�ntlig väg år ���� och ����. Kartan till höger visar 
tra�kmängder på ny och be�ntlig väg efter utbyggnad år 
����.

�.��Tra�k och tra�kmängder
Be�ntlig väg
Väg 940 är 6,5-7 meter bred utan vägrenar. På 
östra sidan av vägen �nns en separat gång- och 
cykelväg. Utmed väg 940 �nns ett mycket stort an-
tal anslutningsvägar och fastighetsanslutningar, 
många med dålig sikt, som gång- och cykelvägen 
korsar. Plan- och pro�lstandarden är bitvis låg. 

Hastigheten är begränsad till 50 km/timme.
Väg 940 utgör en barriär genom Onsala. Tra�k 

från anslutande gator har svårt att ta sig ut på väg 
940 och oskyddade tra�kanter, bland dem många 
skolbarn, har svårt att korsa vägen. Framkomlig-
heten på nuvarande väg 940 är låg. Morgon och 
kväll är köerna långa. 

Totalt har det inträ�at 50 olyckor med skadade 
under 10-årsperioden 2002-2011 enligt polis- och 
sjukvårdsrapporter. Dessa olyckor ledde till 15 
svårt skadade och 59 lindrigt skadade. Viltolyck-
or förekommer också. 

Tra�k
Tra�ken är i nuläget, år 2012, cirka 5 400 fordon 
per årsmedeldygn vid Rösan och cirka 12 800 
fordon/dygn i Forsbäck, där ny väg planeras att 
anslutas till be�ntlig. Söder om Skällaredsvägen 
är tra�kmängden 11 400 fordon/dygn. Andelen 
tung tra�k är 3-4%. 

Nollalternativet beskriver den framtida tra�k
mängden utan att vägsystemet byggs ut. ¯r 2040, 
som är jämförelseår för miljökonsekvenser, be
räknas tra�ken ha ökat till 6500 fordon/dygn 
vid Rösan, 15 450 fordon/dygn vid Forsbäck och 
14�300 fordon/dygn vid Skällaredsvägen.

Efter utbyggnad beräknas tra�ken öka till 7�100 
fordon/dygn vid Rösan och 18 050 fordon/dygn 
vid Forsbäck. Samtidigt sjunker tra�kmängderna 
på be�ntlig väg till 2� 500 fordon/dygn vid Skäl-
laredsvägen.
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Exempel på mosaiklandskapet. Exempel på skogslandskapet. 

��Miljö � förutsättningar och konsekvenser

�.��Landskapsbild
I detta avsnitt beskrivs landskapets karaktär och 
särdrag, vägens påverkan på landskapet samt hur 
upplevelsen av landskapet kan komma att för-
ändras. Hur tra�kanternas upplevelser påverkas 
behandlas i kapitel 4. 3.

Förutom landskapets karaktär och innehåll är 
grad av öppenhet, rumsbildningar och siktlinjer 
avgörande för i vilken omfattning landskapet på-
verkas av vägen. Ju större öppenhet i landskapet 
desto större område påverkas. Siktlinjerna har 
också stor betydelse för hur tydligt vägen kom-
mer att uppfattas från omgivningarna och även 
från vilket avstånd vägen kommer att synas. (Se 
kartbild Landskapsanalys på nästa sida.)

Landskapets särdrag och karaktärer kan över-
siktligt delas in i tre landskapstyper:

�t��Mosaiklandskapet

�t��Det öppna landskapet (berörs endast genom 
siktlinjer)

�t��Skogslandskapet

Mosaiklandskapet
Mosaiklandskapet utgörs av en gränszon mellan 
de tättbebyggda delarna och det öppna landska-
pet. Mosaiklandskapet är småskaligt, kuperat 
och omväxlande. Dess öppna rumsbildningar ut-
görs främst av ängs- och betesmarker men även 
åkrar. Rumsbildningarna avgränsas av trädridå-
er, skogsdungar, gårdsmiljöer och stengärdesgår-
dar. Det �nns utblickar mot det öppna landska-
pet men dessa är relativt få. I landskapet ligger 

I detta kapitel beskrivs områdets miljövärden i 
nuläget samt de miljökonsekvenser som projek-
tet kan antas medföra. Miljöskyddsåtgärder som 
ingår i arbetsplanen beskrivs som inarbetade åt -
gärder och ingår i underlaget för konsekvensbe -
skrivningen. ¯tgärder som kan rekommenderas 
men inte fastställs beskrivs som övriga möjliga 
åtgärder . Dessa åtgärder ligger i många fall ut-
anför vägområdet och kräver överenskommelser 
med markägaren för att de ska kunna förverkli-
gas. De kan därför inte inarbetas i arbetsplanen 
utan kommer istället att studeras vidare i bygg-
handlingsskedet.

I de fall en konsekvens uppstår beskrivs denna 
som negativ eller positiv och graderas enligt ska-
lan liten - måttlig - stor. Se tabell nedan.

Lågt värde 
t ex mkt 
lokalt

Låg 
t ex mkt 
lokal 
påverkan

Måttlig 
påverkan 

Stor och 
omfat-
tande 
påverkan 

Måttligt 
värde t ex 
regionalt

Högt�unikt 
värde t ex 
riksintresse

Liten 
konsekvens

Liten 
konsekvens

Liten 
konsekvens

Måttlig
konsekvens

Måttlig
konsekvens

Måttlig
konsekvens

Stor
konsekvens

Stor
konsekvens

Stor
konsekvens

Platsens värde

Påverkan 

Genom att i tabellen bestämma den aktuella platsens värde 
(vågrätt) samt hur stor påverkan blir (lodrätt), kan 
konsekvensens storlek avgöras.
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Landskapsanalys som visar 
övergripande landskapskaraktä-
risering, viktiga rumsbildningar 
och siktlinjer. Rumsbildningarna 
har betydelse för hur lokal 
påverkan blir på landskapet. Ju 
större rumsbildning desto större 
område påverkas. Siktlinjerna 
visar utblickar från vägen, men 
har också stor betydelse för hur 
tydligt vägen kommer att 
uppfattas på längre håll. 

�era höjdryggar, (ändmoräner) som föreslagen 
väg  passerar. I sänkorna mellan ändmoränerna 
�nns mossar och sumpskogar. Den äldre bebyg-
gelsen �nns på höjdlägena. Flera mycket gamla 
vägsträckningar går genom landskapet som är en 
levande kulturmiljö. Den skiftande markanvänd-
ningen och den varierade miljön gör landskapet 
tillgängligt och uppskattat att vistas i. 

Det öppna landskapet
Det öppna landskapet väster om planerad väg är 
ett �ackt jordbrukslandskap avgränsat av skogs-
klädda höjder. Här �nns vidsträckta vyer och 

långa siktlinjer varav några i riktning mot mo-
saiklandskapet och planerad väg i öster. Dagens 
markanvändning utgörs främst av åkermark med 
inslag av betesmark. Fälten ramas in av stengär-
desgårdar. I landskapet �nns några mindre diken 
och bäckar. Knapabäcken, som är det största vat-
tendraget, rinner mitt i det öppna landskapet och 
mynnar senare i havet på Onsalahalvöns västsida. 
De äldre gårdsmiljöerna ligger utspridda i land-
skapet, här �nns få inslag av modern bebyggelse. 
Det be�ntliga vägnätet följer gamla mönster och 
linjer i landskapet. Markanvändningen medför 
att landskapet är relativt otillgängligt för vistelse.
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Skogslandskapet
Skogslandskapet är ett sammanhängande område 
med skog som planerad väg passerar igenom innan 
den når ¯sen i norr. Skogslandskapet innehåller få 
utblickar och fokuspunkter. Skogen utgörs främst 
av  blandskog, de vanligaste arterna är gran, tall 
och björk samt till viss del ek. Generellt sett är all 
skog relativt ung. Denna del av Onsalahalvön var 
tidigare hårt betade utmarker som nu växer igen 
eller har planterats med skog. Några av skogsmil-
jöerna utgörs av igenväxande våtmarker. Viss av-
verkning har genomförts i närheten av planerad 
väg. Skogslandskapet är på sina ställen otillgäng-
ligt med många våta partier. Det �nns dock �era 
stråk genom skogsmarkerna som är uppskattade 
miljöer för promenad, motion och lek.
 
Be�ntlig bebyggelse
Föreslagen väg går utanför de tätbebyggda delarna 
av Onsala, i ett landskap med relativt lite bebyg-
gelse. Vägreservatet för planerad ny väg har fun-
nits länge, vilket har hindrat bebyggelsen från att 
breda ut sig mot väster. Gränsen är skarp mellan 
landsbygden i väster, och exploaterad mark i öster. 

Landskapsbild och värden längs föreslagen väg

Fjordskolan � Mariedalsvägen
Sträckan utgörs av mosaiklandskap. Det är svagt 
kuperat och omväxlande vad gäller markanvänd-
ning. Betesmarker och skogspartier med välut-
vecklade skogsbryn förekommer. Längs sträckan 
�nns inslag av modern bebyggelse nära vägen. 

Vägen passerar genom ett lövskogsparti med 
lundkaraktär som kallas Paradiset. På östra sidan 
av planerad väg �nns stora äldre ekar, askar och 
andra ädellövträd samt hassel och en typisk lund-
�ora med vitsippor. 

Den öppna rumsbildningen mellan Rydetvä-
gen och Mariedalsvägen utgörs av en dalgång 
med åkrar och betesmarker. Här �nns en tydlig 
siktlinje i den planerade vägens riktning och vi-
dare mot det öppna landskapet i nordväst. Kring 
dalgången �nns äldre gårdsmiljöer, till exempel 
Lunden, samt inslag av villabebyggelse. Det äldre 
jordbrukslandskapets karaktär är påtaglig, liksom 
siktlinjer mot nordväst.

Flygbild med fotomontage som visar planerad väg ��� i den öppna rumsbildningen mellan Rydetvägen och Mariedalsvägen. 

Rydetvägen

Lunden

Mariedalsvägen

Före

Efter
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Mariedalsvägen � Staragården
Området är ett småskaligt och omväxlande mo-
saiklandskap med höjder och sänkor (våtmarker) 
invid varandra. Landskapets karaktärer varierar 
från öppen hagmark till sluten ädellövskog eller 
sumpskog. Stora gamla träd åter�nns i brynen. 
Här �nns både natur- och kulturområden med 
höga upplevelsevärden.

Från Mariedalsvägen som ligger på en höjd-
rygg, syns det öppna landskapet i nordväst såväl 
som rumsbildningen kring dalgången vid Lun-
den i söder.

˜ven Håkullavägen ligger på en ås. Ett höjdpar-
ti med stora ekar ligger direkt öster om planerad 
väg nära Kapareskolan. Vid Håkullavägen �nns 
en hästgård omgiven av öppna beteshagar som 
sträcker sig upp mot Staragården. 

Staragården har gamla anor men är numera öde 
och förfallen. Gården ligger längs Norrelundsvä-
gen som här kantas av stora almar och ekar. De 
�esta av dessa är dock döda eller döende. Bakom 
gården växter stora bokar som ramar in platsen. I 
anslutning till gården ligger även en damm. Mil-
jön som helhet, med Norrelundsvägen, gårdsmil-
jön, samt utblickarna mot omgivningarna besit-
ter stora värden för landskapsbilden. 

Staragården � Skällaredsvägen
Sträckan längs Björs mosse domineras av tät skog 
med få möjligheter till utblickar.

En halv kilometer norr om Staragården passerar  
planerad väg genom en större rumsbildning � kul-
turlandskapet öster om Norrelundsvägen. Norre-
lundsvägen går uppe på krönet av en ås, där �era 
äldre gårdar ligger på rad. På åsens östra sluttning, 
ner mot planerad väg, �nns öppen hag- och betes-
mark. På den planerade vägens östra sida �nns det 
småskaliga mosaiklandskapet med �era mindre 
rumsligheter inramade av brynzoner med slånbus-
kage samt partier av höga och välväxta ekar och 
bokar. 

Norr om Apelrödsvägen �nns en mindre rums-
bildning omgärdad av sumpskog. Här ligger gården 
Sunnerlund. Längs Apelrödsvägen �nns en tydlig 
siktlinje mellan planerad väg och det öppna land-
skapet i väster. Sträckan genom rumsbildningarna i 
kulturlandskapet har stora upplevelsevärden knut-
na framförallt till den levande kulturmiljön. 
Mellan Gamla Skällaredsvägen och Skällaredsvä-
gen går planerad väg åter in i ett slutet skogsland-
skap utan möjligheter till utblickar. 

Öppet landskap vid Apelrödsvägen och Norrelundsvägen. Planerad väg är ungefärligt markerad med vit streckad linje.

Norrelundsvägen

Apelrödsvägen

Sunnerlund
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Skällaredsvägen � ¯sen
Norr om Skällaredsvägen dras föreslagen väg ge-
nom ett skogsområde med relativt ung löv- och 
barrskog. Här �nns även en upplyst motions-
slinga. 

Nollalternativet
Nollalternativet innebär viss påverkan på land
skapsbilden. Bebyggelsens utbredning kommer 
sannolikt att ha ökat. Landskapet antas även ha 
påverkats av ökad igenväxning. Båda dessa fak-
torer bidrar till att landskapets öppenhet troligen 
har minskat något.
 
Inarbetade åtgärder
Väglinjen har anpassats till terrängen i plan och 
pro�l för att vägen ska smälta in i den omgivande 
miljön så bra som möjligt. På några ställen, t ex 
mellan Mariedalsvägen och Håkullavägen, där 
vägen ligger högt anpassas större markytor för 
att vägen ska passas in i landskapet. 

Paradiset, ett område med stora ädellövträd 
och lundkaraktär, bevaras genom att väglinjen 
har �yttats något åt väster, för att spara värde-
fulla träd.

I kulturlandskapet vid Norrelund anläggs en 
vall på vägens västra sida för att minska den vi-

suella påverkan på landskapet. Vallen utförs med 
�ack släntlutning mot väster för att marken även 
fortsättningsvis ska kunna brukas.

Apelrödsvägen läggs i port under planerad väg 
940 för att minska visuell påverkan på landska-
pet och för att bevara sikten mellan det öppna 
landskapet i nordväst och kulturlandskapet kring 
Norrelundsvägen. 

Slänter och anslutande ytor i alla korsnings-
punkter/cirkulationsplatser görs mjuka och an-
passas till omgivande landskap. Marken kläs med 
avbanad jord från platsen för att undvika främ-
mande växtmaterial och för att bevara olika ka-
raktärer i skogsmark och hagmark.

Broar och portar (under vägen) utformas med 
ett liknande formspråk utan mittstöd.

Konsekvenser
Trots att planerad väg kommer att följa be�ntlig 
terräng på en stor del av sträckan kommer den 
att dominera landskapet, framförallt i de öppna 
rumsbildningarna. De nya broarna över vägen 
kommer att framhöva vägen och göra den mer 
synlig i landskapet, men de kan också fungera 
som landmärken och orienteringspunkter, vilket 
är positivt. 

Flygbild med fotomontage som visar planerad väg ��� från Håkullavägen mot nordöst. 
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Fjordskolan � Mariedalsvägen
Mellan Fjordskolan och Mariedalsvägen består 
vägen av en traditionell landsväg,  som är relativt 
smal, vilket gör att intrången blir mindre än på 
övriga sträckor. 

Vägen kommer att utgöra ett nytt element i 
landskapet som förändrar upplevelsen av det lant-
liga och ålderdomliga landskapet.

Bullervallar som anläggs på tre ställen i områ-
det mellan Fjordskolan och Rydetvägen kommer 
att påverka upplevelsen av landskapet negativt då 
öppenheten minskar. ˜ven kulturlandskapets läs-
barhet och logik, dvs hur det har vuxit fram under 
årens lopp, kommer att försämras till följd av att 
linjära element som vägar och ägogränser skärs av.

Vid passagen genom Paradiset kommer de �esta 
av de storvuxna träden att kunna sparas. Dock 
kommer närheten till den nya vägen att förändra 
upplevelsen av lundmiljön och platsen kommer att 
påverkas negativt av störande buller från tra�ken.
De nya cirkulationsplatserna vid Rydetvägen och 
Mariedalsvägen kommer att påverka närmiljön 
negativt. Särskilt vid Rydetvägen kommer den 
småskaliga miljön att förändras när cirkula-
tionsplats, busshållplatser och vägytor anläggs. 
(Se fotomontage på föregående uppslag). Längs 

denna delsträcka bedöms vägen ge en negativ 
påverkan på landskapsbilden då den blir mycket 
synlig framförallt på sträckan genom den öppna 
rumsbildningen mellan Rydetvägen och Marie-
dalsvägen. Dock är vägen smal och väl anpassad 
till landskapets former, vilket mildrar påverkan.
˜ven de nya cirkulationsplatsernas kommer att 
avvika kraftigt från be�ntlig småskalig karaktär. 
Sammantaget bedöms konsekvenserna bli mått-
liga.

Mariedalsvägen � Staragården
Mellan Mariedalsvägen och Håkullavägen före-
slås en något bredare väg, med mitträcke.

Denna sträcka påverkas negativt av vägen då 
�era mindre öppna rumsbildningar splittras eller 
försvinner helt.

Kring Mariedalsvägen läggs vägen högt, men 
ansluts mjukt till omgivande mark. Landskapsbil-
den förändras dock ganska påtagligt, men lokalt.

Håkullavägen läggs på ny bro över planerad väg 
940. Bron anläggs på ungefär samma höjd som 
dagens Håkullaväg, vilket betyder att ny väg 940 
ligger lågt. Detta medför liten påverkan på land-
skapsbilden.

Skogsbryn och stora ekar öster om vägen i när-
heten av Kapareskolan sparas.

Flygbild med fotomontage som visar planerad väg ��� som passerar förbi kulturlandskapet vid Norrelund. 
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Efter

Fotomontage som visar planerad väg ��� vid cirkulationsplatsen vid Rydetvägen.

Efter

Kulturlandskapet öster om Norrelundsvägen. Vallen som anläggs döljer vägbanan och delvis även tra�ken samtidigt som odlingslandskapet kan 
bevaras.

Före
































































































































































